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Il mistero del Lago Morto di San Canziano 


Alla Cominissione Grotte della S.A. G. 


on è di qualche leggenda del santo 

protettore delle acque che si inabis- 

sano, il cui nome ricorre così di fre- 

quente presso le voragini carsiche, 
che io voglio parlar qui, ma piuttosto della 
oscurità che, dopo studi infiniti, dura ancora 
in parte intorno al maggior fiume istriano- 
triestino, il Timavo. 

Questo fiume singolare sorge agli estremi 
limiti sud-orientali dell’Istria, una quindici- 
na di km. a SE di Bisterza; scorre su terreni 
prevalentemente arenacei, sì che conserva le 
sue acque a differenza della maggior parte 
delle altre correnti del Carso che sfuggono 
nel sottosuolo e, dopo una quarantina di km. 
dalla fonte, attraversate due grandi doline 
sotto il paese di S. Canziano sparisce fra le 
rocce e ricompare, dopo ignoto lungo cam- 
mino sotterraneo soltanto a S. Giovanni di 
Duino, ove si o tr ì 

Da quando 


‘tomba venerata in quell’altro San Canziano, 


patriota triestino, in una pubblicazione per 
nozze, che rimonta, se ben ricordo, al 1863, 
volle riassumere tutto quanto si riferisce al 
Timavo in un quadro in cui la dizione, pur 
degna dell’erudito più minuzioso, è così vi- 
brante di poesia da costituire un inno alle 
indistruttibili memorie di Roma nella Regio- 
ne Giulia, il Timavo, fatto simbolo d’italia- 
nità, ha un culto e il suo mistero di S. Can- 
ziano è divenuto quasi una preoccupazione 
triestina. 

Il prof. Piero Sticotti, chiaro Direttore del 
Museo Civico di Storia ed ‘Arte di Trieste, 
in un imaginoso proemio ad una serie di ac- 
queforti del pittore Wostry, che rappresenta- 
no scene delle Grotte di S: Canziano, serive i 
«Romano è il nome etrae da sua origine dal- 
la gente dei Canzii, se non proprio ricorda 
la triade aquileiese dei martiri. cristiani Can- 
zio, Canziano, Canzianilla, i. quali ebbero 
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IL GRAZIOSO PAESE DI SAN CANZIANO, SULL'ORLO DELLE VORAGINI DEL TIMAVO. 


sito tra Monfalcone ed Aquileia. Più eviden- 
te ormai è il ricordo lapideo di una statua, 
che Tergeste innalzò in questa parte del- 
l’esteso suo agro all'imperatore Cesare Au- 
gusto, quassù tra le vallecole dell'Alpe Giu- 
lia, sopra l’orrenda voragine, in cui con im- 
mernso fragore s’inabissa il Timavo, per re- 
suscitare, dopo un lungo e misterioso corso 
sotterraneo, davanti l’ampio specchio  del- 
l’Adria fra Trieste ed Aquileia ». 

Io non so credere davvero a tale origine 
del nome di queste grotte. Ammiro le sottili 
ricerche dei toponomasti, ma siccome li vedo 
in costante disaccordo ed essi stessi propon- 
gono le più diverse spiegazioni di un nome... 
mi stringo nelle spalle, perchè certo impor- 
ta più il fenomeno che il nome. E quello 
cui dà luogo il Timavo è così grandioso e 
stupefacente da potersi qualificare il mas- 
simo fra tutte le manifestazioni carsiche eu- 
ropee. 

06, | Il Timavo fino a San Canziano. 


sopra le Grotte di San Canziano, mentre Ti- 
mavo puramente è detto dalla sua risorgenza 
di Duino al mare), passato a Zabice ai piedi 
del medievale castello di Gutenegg, toccati 
Terciane e Iablanizza, che è pur dominato 
dalle rovine di un altro castello, poi Verbo- 
vo tra colli boscosi, ricevuta l'abbondante 
sorgente della Bisterza che sgorga da alte 
pareti calcari, scorre verso NO. 

Intorno a Bisterza e a Ternovo, nei piccoli 
orti, sono sparse fresche casette dai tetti acu- 
minati: una strada corre poi quasi sulla 
sponda del Timavo, incassata, senza vista, 
in uno stretto fondovalle dall’aspetto del tut. 
to diverso da ogni altro istriano, dovuto alla 
presenza del fiume. È tutta un’ombra di piop- 
pi, noci, querce, ontani; di tanto in tanto, 
presso i rari abitati, qualche frutteto, specie 
pomi e susini, da cui si ricava una deliziosa 
acquavite. Ma, giunto ad un bello e largo 
ponte della strada che da Bisterza conduce a 
Trieste, entra in una gola rocciosa incisa 
profondamente nei calcari nella lontananza 
delle età geologiche e arriva fra alte pareti, 
dopo qualche chilometro che si può percorrere 


è 
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in riva destra su d’un 
Pittoresco sentiero, 
sul fondo di una gran- 
dissima dolina che 
porta oggi il nome di 
« Voragine Piccola » 
V. piano e sezione a 
Pag. $-0). Ed è det- 
ta « piccola » soltan- 
to per contrapposto 
ad una seconda mag- 
giore dolina — la 
« Voragine Grande » 
— che le è contigua. 
Anzi, le due immen- 
se cavità ne formano 
propriamente una so- 
la, divisa sul fondo 
da una specie di cre- 
sta o di muraglione, 
che è la rimanenza 
della parete che me- 
glio separava le due 
cavità quando l’azio- 
ne erosiva delle ac- 
que era in uno stadio 
meno avanzato. 

Il Timavo ha per- 
forato questi ostacoli 
e li attraversa in un 
antro stupendo e 
grandioso, ora battez- 
zato « Grotta Miche- 
langelo » (in passato 
era: Grotta MahorciéÈ). 
Nella Voragine Gran- 
de il fiume forma il 
« Lago Virgilio» e 
poi entra nelle Grot- 
te di San Canziano 
propriamente dette 
(fig. a pag. 4). 

Io non intendo qui 
di farne la descrizio- 
ne: ma come già per le Grotte di Postumia, 
nelle Vie d’Italia dell’ottobre 1923, vorrei da- 
re notizia delle cose più recenti per quelle 
di San Canziano, della loro trasformazione 
« italiana » e degli interessanti propositi del- 
l’Alpina delle Giulie per esse. In pari tem- 
po offrirò qui jj 
completo 


LA VORAGINE GRANDE. /h alto, a sinistra e in basso a desta LA VEDETTA JOLANDA. 


zione che, per la prima. volta, vedono la lu- 
ce così; la seconda è "in. cenno della spedi- 
zione fortunata cui ho preso parte e che è 


la seconda la quale, dopo la scoperta fatta 
nel 1890 del Lago Mortò, abbia potuto navi- 
gare ancora le acque 

Questa spedizione ha, tra altro, acquisito 
un dato topogtafico.nuovo: la cotrezione di 
un grosso errore di orientamento delle due 


caverne terminali e ha giovato a dirimere i 


L’ENTRATA DEL TIMAVO NELLE GROTTE 
164 METRI) DELLA VEDETTA JOL. 


dubbi sulla loro quota, e, pertanto, i rap- 
porti probabili delle piene nella Grotta dei 


Serpenti. 
Postumia e San Canziano. 


Molti di coloro che da quando il Touring 
ha cominciato a diffondere notizie dei lavori 
della S.A.G. e a destare un vivo interesse 
per la speleologia turistica, sentono parlare 
ormai spesso delle cavità ‘carsiche, non san- 
no distinguere e neppure immaginare che di 
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queste esistano tipi 
diversissimi, Pozzi @ 
abissi, grotte e caver 
nesi confondono Sem. 
plicisticamente nella 
loro mente in un Uni. 
co, indistinto cCotncet. 
to di «buche», Quan. 
do poi leggono che le 
due massime meravj. 
glie del Carso sono 
Postumia e S. Can. 
ziano, allora si pro- 
pongono di vedere 
l’unao l’altra :... que. 
sta e quella per me 
pari sono... 

Ma la realtà è tut- 
t'altra e, ad esempio, 
nella Guida delle Tre 
Venezie del T. G. Hi, 
vol. II, pag. 280, è 
ben chiarito come sj 
tratti didue fenomeni 
affatto disuguali : «Le 
due grotte sono di na- 
tura completamente 
diversa, tantochè il 
visitare l’una e non 
l’altra è un errore di 
base. Si tratta di fe- 
nomeni speleologici 
di così differente a- 
spetto che il vederli 
entrambi non genera 
alcun senso di sazie- 
tà. Postumia contie- 
he il più grandioso 
ed elegante insicme 
di concrezioni d’ogni 
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dere al mondo; San 
Canziano è il più 
Spettacoloso seguito di caverne in cui le prin- 
cipali bellezze sono le proporzioni deoli am- 
bienti, i precipizi, le acque scroscianti, in 
misura dappertutto altrove sconosciuta ». 
Fra le due grotte vi è anche un’altra dif- 
ferenza di ordine turistico : quelle di Postu- 
mia sono più addomesticate: vi si 
vi si cammina in piano, anzi in ferrovietta; 
sono sfarzosamente illuminate a luce elettri- 
ca; nell’interno esistono perfino un piccolo 
ufficio postale ed una gran sala da b 


entra e 


allo. La 
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loro visita è quindi 
di una comodità che 
maggiore non potreb- 
be immaginarsi, 
San Canziano inve- 
ceèag3 km. dalla sta- 
zione, ha mezzi di 
trasporto mediucri 
(che vanno però ora 
migliorando, anzi si 
è già cominciato a 
fare in certe stagioni 
servizi di auto diret- 
tamente da Trieste, 
più economici e più 
rapidi della ferrovia); 
per giungere all’en- 
trata si discende un 
sentiero del più gran- 
de interesse in parte 
con lunghe gradinate 
sulla cresta fra le due 
doline, sentiero che 
al ritorno pare un po’ 
lunghetto.... perchè 
allora è in salita. An- 
che il percorso inter- 
no su e giù, con di- 
slivelli non indiffe- 
renti — « piccolo gi- 
TO» un’ora e mezzo; 
« grande giro » due e 
mezzo — mon è sen- 
za fatica e le signore 
giovani, o anche non 
giovani ma un po’ 
svelte, vi si diverto- 
no un mondo; ma 
quelle in scarpette a 


tacco alto... meno. E 
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ne, almeno per ora. 
Ma tutto ciò costituisce, in aggiunta al tipo 
specialissimo della grotta, un magnifico e 
caratteristico contrasto con Postumia, cosic- 
chè vedere l’una e non l’altra è andare a 
Roma e vedere S. Pietro ma non il Colosseo. 
Le di San Canziano — salvo in 
qualche angolo che si finisce quasi a trascu- 
rare, assorbiti come si resta dall’immensità 
monumentale dell’insieme mancano di 
quella infinita varietà e bellezza di candidi 
e cristallini dettagli di Postumia, che là, tal- 
volta, fanno per co SO quasi inos- 
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servate le ampiezze, pure enormi, di alcumi 


ino domina invece la 


ambienti. In San Canzi 

dimensione gigantesca di tutto: è il « pre- 
cipizio » in ogni forma che si perde nel 
le tenebre impenetrabili volte smisu- 
ratamente alte e delle lontananze ove nes- 
sun riverbero di lampad incia luce suffi- 


ciente. È la forra, l’antro, lo spacco : 
Roncisvalle e la Via Mala 
sehe davvero sono le linee e il rombo delle 
I,e fiaccole au- 


sot&iterra; dante- 


acque spaurisce < hiaccia. 
reolate d’oro che spargono profumo di resi 


1 TIPICI SENTIERI SCAVATI IN PARRTI PER LO PIÙ VERTICALI, 
ba bruciata, alternano luci rossicce ed eclis- 
Si fumose, lanciano nelle tenebre fonde ba- 
gliori che s’arrestano incerti e fuggevoli sui 
muraglioni o si perdono nel vuoto stermina- 
to. Queste visioni sono così lontane dalla vita 
di ogni giorno, così diverse da ogni cosa 
prevedibile, che si esce da San Canziano 
conquisi di ammirazione e scossi da spaven- 

#0. La natura ha creato in Postumia la féerie 
e in San Canziano il cataclisma. 

Anche i lavori compiutivi per rendere in 
parte accessibile l’antro immenso hanno un 
carattere speciale. In Postumia strade piane, 
tranne sul Calvario, dove del resto comode 
svolte salgono nella selva di guglie stalagmi- 
tiche; qui invece sentieri scavati dallo scal- 
pello in pareti per lo più verticali (fig. qui 
Sopra e a pag. 10), in continua salita e disce- 
sa, con leggere ma sicure balaustre di ferro e 
in qualche punto travi o tavoloni in legno, 
in guisa di ponticelli, per attraversare i co- 
latoi. Vi si è bene incanalati tra i parapetti 
di ferro: ma i visitatori novelli vi provano 


a 


RIVISTA MENSILE DEL 1 


I. — LE VIE D’ITALIA 


I lavori condotti con una tenacia davy 
teutonica e con spese ingenti, consistono ) 
senzialmente nel taglio delle pareti e nello 
scavo di gradini, non soltanto per rendere 
accessibili al pubblico le caverne che si vi 
sitano nel « piccolo » e nel «grande giro, 
ma altresì per esplorare al di là di queste 
o fuori dell'itinerario normale, grandi su 
perfici delle rocce erose, alla ricerca di punti 
particolarmente interessanti € per scoprire la 
via ancora sconosciuta da cui sfugge ;] fin. 
me. Vi sono numerose tracce, lunghe nel. 
l'insieme alcuni chilometri, accessibili sol. 
tanto con arpioni di ferro, sussidiati di tan. 
to in tanto da tavole o da travi sospese su. 
gli abissi con mensole. Audaci impianti di 
Sricat o maniglie infisse nella roccia e pic- 
coli scavi per il piede, con quieto leggiero 
poggiamano, permettono a chi ne è capace di 
giungere in punti altrimenti inaccessibili, 
Esiste pure qualche lungo cammino orizzon- 
tale (anche di oltre 100 m.) formato da Stretti 
tavoloni sostenuti da ferri sporgenti, all’al 
tezza di 30 e 40 m. 0 più sopra le acque alte; 
da questi altissimi sentieri pensili cala di 
tratto in tratto una barra sottile di ferro, fis- 
sata alle rocce, fino al fondo delle grotte a 
toccar l’acqua: accanto alla barra pendente, 
che ha ufficio di fune — come in monta- 
gna — vi sono appoggi scavati per il Piede. 
Il passaggio alto, visto da sotto in su, fa ve- 
ramente paura: pare una trappola per preci- 
pitare negli abissi. Esso rappresenta una via 
di salvataggio cui si giunge arrampicandosi 
lungo il tirante di ferro nel caso di improv- 
viso alzarsi delle acque. Purtroppo la mag- 
gior parte di questi lavori, in abbandono da 
molti e molti anni, è divenuta ora d’impiego 
pericoloso od anche del tutto sconsigliabile. 
Una curiosa particolarità : nessuno dei terri 
infitti in roccia è piombato o altrimenti assi- 
curato; è semplicemente forzato in fori adat- 
ti; la ruggine e l’incrostazione calcare 
vedono da sè a bloccare con Sicurezza. 


ero 


prov- 


Il San Canziano del pubblico. 


Le caverne di San Canziano furono un tem- 
po quasi sconosciute, poichè era poco meno 
che impossibile di calarsi nelle due voragini 
che stanno sotto il paese, nelle quali esse han- 
no principio. Fu nel 1823 che il « consigliere 
forese » Tominz, di Sesana, fece costruire un 
Sentiero a scalini fino in fondo alla Grande 
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Voragine. La visita 
allora si limitava a 
scendere al Lago Vir- 
gilio (vedi sezione e 
pianta delle Grotte a 
Pagina 8-0) è a dare 
un’occhiata lungo 
strada alla piccola ca- 
verna piena di fango 
in cui si poteva allo- 
ra inerpicarsi stri- 
sciando. Da quell’an 
cor angusto buco ora 
detto «Cunicolo della 
Cascata » (precedente- 
mente chiamato Gal- 
leria Naturale) si po- 
tevano ammirare 
parzialmente e a di- 
sagio le splendide ca- 
scate del « Portale I- 
talia » (prima, Porta- 
le dei Giganti, anzi 
Riesenthorklamm), 
poi si tornava indie- 
tro senz’altro. 

Ma in seguito la 
visita andò in disuso 
ed è dovuto alla Se- 
zione Litorale del 
Club Alpino Tedesco- 
Austriaco il merito di 
aver cominciato ver- 
so il 1885 a mettere 
in valore l’inestima- 
bile tesoro, con lavo- 
ti che si andarono 
man mano sempre 
più estendendo, con 
chilometri di sentie- 
ri tagliati in roccia e 
di ponti, di cui qual- 
cuno anche molto 
importante. Fu costrutta la « Vedetta Jolan- 
da » (prima, Stefania, figura a pagina 3) 
da cui si domina a picco la « Gran Vora- 
gine » profonda 164 metri. L’abisso in fondo 
al quale sta il « Lago Virgilio» gira, for- 
mato dalle due doline, con un diametro di 
circa 400 m. In mezzo vi è la grande sco- 
gliera che lo biparte, sulla qi scende il 


UN TRATTO 


Portale 1 
erosa si 


LAGO MORTO DI S. CANZIANO 


}}ci GORGHI ». 


DEI. FANTASTICO CFORAMI I 


pag. vassando dalla Voragi- 
ne Piccola alla Grande. Dalla vedetta si scor- 
gono a destra Je alture silvestri del Ciuk e 
del Monte Ontano coronato dalla chiesetta 
di S. Servolo d’Artuise; a sinistra il M. Re 
(Nanos) e il lungo arido dorso del Ga- 
berg, che la ferrovia attraversa con 6 galle- 
rie. Nel mezzo si l’ampia vallata del 


stende 
Timavo e, lontana nello sfondo, la vetta mae- 
Stosa, piramidale del Nevoso a m. 1796, no- 


cascate (fig. a 5) } 
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LE GROTTE DI SAN CANZIANO 


SEZIONE E PIANTA 
SECONDO GLI ULTIMI DATI E COLLE NUOVE 
DENOMINAZIONI. 


x 


vanti è il pittoresco paese che ha dato no- 
me alle grotte: San Canziano. Dalla Vedet- 
ta si va fra carpini, frassini e pruni, alla 
trattoria di Matauno, posta sull’orlo delle 
doline, ove si prendono le guide e i mate- 
riali di illuminazione e s’incomincia la disce- 
sa sulla cortina di scogli che divide le due 
Voragini. Lungo strada vi è la « Vedetta Eu- 
# genio Gairinger » (già Miiller) da cui si ab- 
x bracci la « Vedetta 
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Caverna Leonardo da Vinci 


1826 e 1851. Le Caverne di San Canziano fu- 
rono insufficienti a smaltirle e le due Vora- 
gini si riempirono fino a più di 60 m. sopra 
il livello ordinario. Poco più avanti, da un 
osservatorio tagliato nel vivo sasso si ha uno 
splendido colpo d’occhio del Portale Italia, 
tra i cui due poderosi fianchi di roccia Îu get- È 
tato nel 1885, con notevole difficoltà, il « Pon- 
te Tommasini », intorno al quale, da belve- — da 


| deri altissimi, vi sono vedute straordinarie 


sulla cornice di macigni che circonda la vo- 


| tTagine, sulle cascate (fig, a Pag 10) e su 


al varie caverne e cavernette circostanti. Salen- 


do una gradinata, si è alla Galleria Naturale, 


Vecchio nome ora tramutato in Cunicolo della 
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Cascata, poichè il piccolo foro in cui si po- 
teva penetrare a mala pena strisciando, ven- 
ne trasformato in un passaggio tortuoso ma 
comodo. Esso mette al « Belvedere Guido Pao- 
lina» (già Vedetta Oblasser), nell’ interno 
del Portale, in un quadro imponentissitno 
ove le cascate si presentano in tutta la loro 
magnificenza, guizzanti, travolgenti, mivee 
ed iridate o glauche, nel rombo della loro 
S ndo, fra tutti gli ac- 
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cui si conserva il nome del benemerito che 
ebbe l’idea di rendere accessibili le Grotte e 
costruì, come fu detto sopra, il primo sentie- 
ro nel burrone. : 
Qui erano un tempo le ‘colonne d’Ercole 
della visita, ma oggi c'è ben altro. L'arco 
si apre nella romantica « Grotta Preisto- 
rica» (già Grotta Tominz) ove tanti avanzi 
furono dissepolti e che si prolunga nelle pe- 
nombre (fig. a pag.11) verso sinistra al gran- 


Merso destra si spinge un lungo braccio, 
« Grotta degli Scheletri ». Una fessura 
mtale disagevole, dietro il Leone, pene- 


de masso detto il Leone, enorme stalagmite 
e nella nostra fotografia si vede accennato. 


N 
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tra per circa 200 im. in una terza cavità (Grot- 
ta Krause) ed è ornata di splendide stalag- 
Miti. Sul piano terroso della Grotta Preisto- 
rica e di quella degli Scheletri si disseppel- 
lirono strati sovrapposti a distanza di cir- 
cam. r-r'/,, di cui i superiori diedero ossa 
lavorate, oggetti di ferro e d'argilla; gli in- 
feriori, cocci più rozzi e oggetti di bronzo; 
i più bassi ancora, parti d’armi e utensili di 
Silice o di osso. Si scopersero pure quattro 
Sepoleri. Gli oggetti 
di scavo sono ora nel 
Museo di Storia Na- 
turale di Trieste. 

Oltrepassata la « Ca- 
vermetta dei Pittori » 
(già Malergrotte) si 
S1unge proprio sotto 
la Vedetta Jolanda, 
all’« Arco dell'Edera » 
(Se ne vede la mac- 
chia nera in basso nel- 
la fig. a pag. 3) per cui 
s1 entra nell’imponen- 
te « Grotta Schmid » 
Cui si conservò il no- 
me del dott. Adolfo 
Schmidl, altro bene- 
merito delle Grotte, 
che nel I$8SI, incarica- 
to dal Governo au- 
Striaco di esplorare il 
corso sotterraneo del 
Timavo, penetrò per 
il primo fino alla se- 
sta cascata, dove pe- 
Tò, sorpreso da una 
piena repentina, perdette i battelli e il rima- 
nente del suo materiale e rinunciò ad un’ulte- 
riore esplorazione. Il grandioso speco è davan- 
ti in piena luce e nello sfondo in misteriosa 
penombra. La vélta maestosa è alta 30 m. dal 
suolo, l’Arco prende il nome da una grande 
pianta d’edera che pende oscillante. Tutto 
intorno ‘è ornato di piante, come roccia di 
latomia siracusana; gli fanno scenico sfon- 
do nella Grotta Schmidl i colori fulvi del- 
l’argilla sul suolo e le scure conerezioni del- 
le pareti. È questo davvero il degno atrio 
dell'immenso palazzo sotterraneo in cui si 
sta per entrare. Qui è anche una lapide al 
« Consigliere montanistico » Antonio Hanke, 
tolto da morte immatura alle sue appassio- 
nate esplorazioni. 
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Qui ormai si accendono le torcie. Si cam. 
mina dapprima su suolo sabbioso, poi per 
gradini di pietra; abbandonando A poco a 
poco le ultime luci si giunge nella « Caver. 
na Rudolf», il cui nome ricorda il coraggio. 
so e giovane ingegnere minerario di Idria, 
Giovanni Rudolf, imperterrito compagno di 
Schmidl, che si assunse la parte Più faticosa 
e pericolosa dei comuni lavori d’esplorazione, 

Questa immensa cavità è strana e gran- 
a: diosa. Ancora vi pe- 
netra qualche leggero 
bagliore di luce attra. 
verso il crepaccio da 
cui entra il Timavo 
con un’alta cascata 
(prima cascata inter. 
na). La vélta si estol- 
le alla vertiginosa al- 
tezza di 80 inetri e sj 
riesce ad intravveder. 
la. La caverna è lun- 
ga 130 m., larga da 
I5 a 20. Un tempo si 
scendeva da qui fino 
all’orlo del fiume e 
passando vicino alle 
sue rapide si raggiun- 
geva un bacino d’ac- 
que abbastanza calme, 
che fu il vecchio Iuo- 
go di partenza delle 
imbarcazioni con cui 
si fecero le prime ri- 
schiose spedizioni per 
acqua. Oggi invece un 
sentiero ben costruito 
e con. parapetto conduce lungo la parete, 
poi sale e scende con gradinate fino al « Lago 
di Caronte » (già Carons Bucht) lasciando a 
destra il vasto ambiente ora battezzato « Grot- 
ta XXX Ottobre » e che si chiamava Grotta 
Colledal e abbandonando fra le strette due 
pareti laterali la Caverna Rudolf. 

Qui incomincia il tratto pittorescamente 
ora chiamato «le Malebolge » (prima, Ca- 
verna Svettina, dal nome di un mastro fon- 
taniere triestino che già verso il 1840 aveva 
tentato escursioni sotterranee in canotto). 
Nelle Malebolge il fiume ha direzione quasi 
rettilinea per più di 200 m. Le dimensioni 
tutt’ intorno continuano ad essere enormi, 
press’a poco le stesse che nella Caverna Ru- 
dolf; il sentiero corre sul lato destro del fiu- 
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me, a circa 25 m. su di esso, sulla roccia 
intitolata al Valvassor, l’autore che descris- 
se tanto bene le meraviglie carsiche. Si scor- 
ge qui, in basso, la sesta cascata che Schmidl 
e Rudolf non poterono superare. 

Alla settima cascata si arriva nella più va- 
sta delle cavità: la 
« Caverna Federico 
Miiller » : la vélta è 
a go m. sopra il «La- 
go Miller», dissemi- 
nato di scogli. Sol- 
tanto con luci a ma- 
gnesio si riesce a ve- 
dere, almeno in par- 
te, l’immensità del 
vuoto. Quando si 
fanno illuminazioni 
straordinarie in oc- 
casione di feste, è 
questo un punto dei 
più meravigliosi, 
perchè le Malebolge 
vengono da nord e il — 
s Canale di HB i 


ISTORICA. NEL PIANO TERROSO FURONO SCAVATI NUMEROSI OGGETTI E AVANZI ORA AL MUSEO DI STORIA 
TRIESTE. A destra SI DIRAMA LA CAVERNA DEGLI SCHELETRI. /Ve/ fondo, IN PENOMBRA, IL LEONE. 


loro proseguimento, forma con esse un an- 
golo acuto regredendo verso nord-ovest, men- 
tre verso sud un terzo grandissimo braccio 
— la « Grotta del Silenzio » (già Grotta Lut- 
teroth, Grotta delle Sorprese, Grotta delle 
Meraviglie) — si spinge verso sud-est forman- 
do nell’insieme una 
fantastica complica- 
zione di vani, ove le 
fiammelle, sparse a 
centinaia sulle erte 
pareti e nelle lonta- 
nanze, creano incer- 
te, oscillanti, miste- 
riose visioni quasi 
d’oltremondo. 

Qui finisce il giro 
(« Grande giro») a 
cui si ammette il 
pubblico dei visita- 
tori, e cher dura da 
due ore e mezzo a 
tre. Da qui innanzi 
le Grotte di S. Can- 
ziano hanno un gran- 
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de avvenire anche turistico ma per adesso 
non offrono possibilità di una facile organiz- 
zazione e il proseguirvi ha piuttosto carat- 
tere di esplorazione ed è fattibile soltanto in 
periodi di grande magra delle acque. 


La crisi italiana di San Canziano. 


La Grotta era di proprietà del C.A.T.A. 
lì passo sopra qui alle discussioni di indole 
giuridica se realmente lo fosse con tutta le- 
galità, poichè le parcelle catastali all’ester- 
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no lo erano, ma non 
i terreni soprastanti; 
ad ogni modo si com. 
prende come, di fat- 
to, non potessero es. 
servi contestazioni se 
rie, poichè l’entrata, 
come s’è visto, è una 
sola e non facile. 

Ma, finita la guer- 
ra, lo slancio dello 
spirito patriottico di 
lagò anche nella rij- 
vendicazione al Jibe- 
ro uso italiano della 
grande meraviglia 
carsica, deturpata da 
scritte tedesche, E 
anch’essa era in qual- 
che modo ostacolata 
dalla naturale situa- 
zione di conflitto na- 
ta a Trieste fra gli 
antichi amministra- 
tori stranieri e la gio- 
vantù speleofila no- 
stra. 

A poco a poco si 
creò uno stato di an- 
tagonismo che si acuì 
al momento di una 
disgrazia mortale: la 
caduta di un giovane 
ventenne, avvenuta 
in circostanze doloro- 
se in uno degli ultimi 
recessi, mentre il co- 
raggios: forse im- 
prudente membro del- 
la Società XXX Otto- 
bre cercava cima 
ad un’altissima pare- 


in 


te, accompagnato da 
un fratello e da un altro consocio, nuovi 
meandri della Grotta. I giornali di Trieste 
incominciarono nel maggio del ‘21 una cam- 
pagna, la quale fu seguita nel ’22 da un 
Memoriale della S.A.G. al Commissario Ci- 
vile, tendente a denunziare le Grotte di San 
Canziano come un centro adoperato per la 
propaganda antiitaliana. Il 17 ottobre 1922 
l’Alpina lanciò una «diffida» invitando « chiun- 
que senta italianamente a rinunciare alla vi- 


Sita dalle Grotte di San Canziano, finchè giu 
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IL MISTERO DEL LAGO 


ridicamente e politicamente non venga ri 
solta tale questione da parte del Governo » 

La cosa potrebbe sembrare, a chi non & 
nosce l’ambiente, singol 


are e forse eccessi 
A x essi- 
va, se quel Memoriale presentato nel feb 


braio del ’22 e pubblicato dalla S.A.G 
un bell’opuscolo : mig 


e Liberi ti 
le 
re!» non fosse stato META È RE SÙ 
serie di documenti di cui unt io 
to I) «illustrante le ani Cze 
SET ; persecuzioni politiche 
della Società Alpina delle Giulie e dei suoi 
soci da parte dell’Austria». Sono decreti po- 
lizieschi che ricordano le indimenticabili for- 
me di oppressione austriaca in Lombardia e 
nel Veneto. Qualcuno (Allegato II) faceva 
«la storia dell’attività antiitaliana dell’ A1- 
pen Verein germanico-austriaco, documen- 
tata con brani di pubblicazioni estratti dalle 
Mitteilungen e dalla Zeritschrift, organi uffi- 
ciosi dell’Alpen Verein ». Qualcuno (Allega- 
to III) descrive «il Circolo Alpino Trieste, 
quale erede dell’Alpen Verein». E così in 
altri allegati si tendeva a dimostrare l’op- 
portunità di una immediata azione di ri- 
scatto. 
Ma il Governo, del resto, come aveva con- 
siderato con gelida freddezza fino ad allora 
la questione di quelle Grotte, avrebbe pro- 
babilmente continuato a mantenervisi del 
tutto estraneo e il boicottaggio sarebbe pra- 
ticamente caduto nel nulla, se la rivoluzio- 
ne della fine di ottobre non avesse capovol- 
to tante cose e portato il suo soffio animato- 
re anche in questa, piccola o grande secon- 
do la si voglia considerare. Sotto la pres- 
sione degli avvenimenti le Grotte di San 
Canziano passarono d’un tratto alla S.A.G. 
per regolare contratto di acquisto coi rappre- 
sentanti del C.A.T.A. L'atto, che è del 19 di- 
cembre 1922, comprende oltre al trasferimen- 
to delle Grotte la cessione di rifugi, di 
materiale, mobili, ecc. e liquidazioni di affitti 
e di diritti vari. 

Pochi mesi dopo, il 6 maggio 1923, l’Alpi- 
na delle Giulie, dopo un’accurata organizza- 
zione, solennizzava con un n ifico spetta- 
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tanza ton i gagliardetti e le bandiere delle 
loto associazioni. Trieste, poi, s'è sfollata : 
i treni della mattina, quelli ordinari e quel- 
lo speciale, hanno portato a Divaccia gitan- 
ti a migliaia, e altre centinaia ne hanno 
portato le corriere; e altri manipoli sono ve- 
nuti a piedi, in automobile, in bicicletta. 
Una fiumana di gente s’accalcava e 1figros- 
sava di continuo agli ingressi delle Grotte 
in attesa dell’apertura. Il sole mandava giù 
raggi diritti e infocati dal riverbero delle 
pareti a picco sul vasto imbuto, donde ve- 
niva il rombo delle cascate; ma tutto attor- 
no era il verde della primavera, perfino sui 
calcari del Carso striati di vegetazione. La 
parete solamente era immacolatamente gri- 
gia e rossa come un sasso dolomitico: uil 
gruppo di persone sul muraglione della Ve- 
detta Jolanda sembrava uno sperduto pun- 
to di riferimento su tanta vastità ». 

Giunte le rappresentanze innumerevoli 
«la folla si dispose immediatamente al se- 
guito delle Autorità, iniziando in fila in- 
diana la discesa verso le caverne. Una ser- 
pentina senza fine: quella folla s’inabissava 
passando dal sole all'ombra, dalla luce alla 
tenebra, sempre più silenziosa e come smatr- 
rita nell’'immensità delle cose che dall’alto 
al basso andavano prendendo proporzione, 
voce, colore. Punteggiature bianche, punteg- 
giature nere lungo il sentiero in discesa, 
con qualche gagliardetto vivo di colori che 
il vento fresco della bassura agitava e spie- 
gava. Ad un certo punto un segno: l'altezza 
massima delle acque raggiunta un secolo fa. 
Sotto, il lago di Virgilio azzurreggiante tra 
le spume. Una svolta: la cordata umana ag- 
grappata ai parapetti passa a picco sopra le 
cascate... Il brivido che percuote i» visitato- 
ri non li lascia più. Ora sono entrati nelle 
voragini e camminano trasognati;. la pe- 
nombra li avvolge; l’ombra si stende sopra 
e sotto ampliando smisuratamente le pro- 
fondità. Ogni passo, una luce gialla di can- 
dela; ogni cento metri, una luce bianca di 
cetilene; sopra, sotto, da qualche punto 
essibile, l’occhio di un riflettore che 
la triangoli e cerchi nebulosi sulle 
sulle acque; qualche volta è il ri- 
osso di un bengala che tinge di 
uomini e cose. Attimi. Più si 
‘aspra matura del luogo la pe- 
candele, e quel loro esile ar- 
che si sviluppa in teorie 
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ascendenti e discendenti, o si dispone in fi- 
gurazioni simmetriche di croci e triangoli e 
quadrati sopra le pareti precipitanti nello 
abisso, dove, signore assoluto nell’alveo con- 
teso, il fiume passa scrosciando ». 

In quella memorabile circostanza, Silvio 
Benco, sempre pari a sè stesso scrisse pure : 
« Si potrà da tutti, fra pochi giorni, nuova- 
mente discendere nelle caverne di San Can- 
ziano. Sono una delle grandi bellezze con 
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le quali la natura ha formato 
l’alta poesia dell'anima umana: 
e il loro vero poeta, che aveva 
l'immaginazione possente della 
natura quanto nessun altri al 
mondo, è nato fiorentino nei 
tempi della vita comunale e 
delle lotte di parte e dorme in 
un piccolo mausoleo presso la 
chiesa di San Francesco in Ra- 
venna. Egli non è stato mai, 
probabilmente, a San Canziano 
dove s’inabissa il Timavo; ma 
a somiglianza di quel grandioso 
regno degli elementi sotterranei 
ha costrutto l’Inferno. Il Carso, 
ognuno sa quale strano paese 
esso sia: e con quale gioco di 
sorprese, quando meno si aspet- 
ta, ami passare dalla petrosità 
scabra all’idillio di verzura e 
dalla desolata indifferenza alla 
più acuta espressione dramma- 
tica. San Canziano è il capola- 
voro della drammaticità carsi- 
ca. La suggestione sovrana che 
esso esercita sullo spirito risul- 
ta dalla collaborazione dei più 
fantastici aspetti del mondo este- 
riore con quelli delle interne vi- 
scere della terra. È un dramma 
naturale, accuratamente prepa- 
rato e condotto con vigorosa in- 
tensificazione ». 


L. V. BERTARELLI. 


La fine al prossimo numero). 


Non so se questo articolo, anzi mezzo articoli 
stato letto o almeno leggicchiato. Ma sono 
sono state ammirate le magnifiche incisioni 
nano. Le fotografie da cui esse furono deri 
tanto più degne di nota che alcune furono fat 
gnesio, le altre in condizioni tecnicamente 
ficili. Sono dell'Autorità Militare, e precisameni 
Col, I. Gariboldi, quelle a DARS2084, 5,7, 11 
12, 14; le altre sono di soci dell’Alpina, tanto 
che neppur mi diedero il nome. IL disegno a 
pur così interessante è di Eugenio Boegan 
Beram, 


e 


UN MAGNIFICO DONO A BUON MERCATO 


I due volumetti della Guida della Libia edita dal Tou- 
ring rappresentano non soltanto una pubblicazione di 
somma utilità per tutti coloro che intendono visitare 
o anche solamente stringer rapporti d’affari con quella 
nostra colonia (e per coloro che hanno laggiù negli 
impieghi militari o civili qualche persona cara), ma 
anche una vera e propria strenna che può essere do- 
nata a parenti ed amici. L’abbondanza delle illustra- 
zioni (ben 130) nitidamente riprodotte, la gran copia 


(a lato delle informazioni propriamente turistiche) di 
notizie di carattere folkloristico, storico, scientifico, ecc. 
fanno sì che la Guida della Libia del T.C.I. costituisca 
una pubblicazione di piacevole e istruttiva lettura. 

I due volumetti di ispettive pag. 270 e pag. 260 îl- 
lustranti la Tripolitania e la Cirenaica, tilegati in car- 
tone, costano pei Soci I,. 16 (non Soci I. 32), Rilegati 
in tela, Soci L, 20 (non Soci IL. 36). Spese di spedi- 
zione raccom. I. 2,50 (Est. L. 4) in più per ogni copia, 
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LE NUOVE VETTURE-LETTO 
DI f' E 2' CLASSE 


IM seguito ad accordi intervenuti tra il 
Commissario Straordinario delle Ferrovie 
dello Stato e la « Compagnia Internazionale 
delle carrozze con letti e dei grandi treni 
“Spressì europei », sono state testè ordinate 
all’industria italiana trentasei nuove vettu- 
re-etto, delle quali undici di prima classe 
e venticinque di seconda. La costruzione di 
vetture letti distinte per viaggiatori di pri- 
Ina e seconda classe viene fatta per la pri- 
ma volta in Europa, avendosi avuto finora 
solo deboli tentativi, all’Estero, di fornire 
la comodità del letto a viaggiatori di secon- 
da classe, ammettendo nella stessa vettura, 
nei compartimenti migliori le persone muni- 
te di biglietto ferroviario di prima e nelle 
cabine estreme e più piccole i vaggiatori di 
seconda. 

Le nuove vetture di prima classe sono del 
tipo ad otto compartimenti, per una sola 
persona, con toilette interna, intercomuni- 
canti fra loro a due a due, e quattro com- 
partimenti a due posti con toilette interme- 
dia. Vetture con disposizione interna del ge- 
nere, oggi non circolano che nei treni di 
lusso Calais-Ventimiglia e Parigi-Roma. Pe- 
rò, mentre quelle del Calais-Ventimiglia so- 
no già a struttura interamente metallica, 
quelle in circolazione sul Parigi-Roma han- 
no ancora la cassa di legno. Le vetture che 
l’industria nazionale è chiamata a costruire 
saranno interamente in acciaio, come quelle 
costruite per la prima volta dalle Officine 
« The Leeds Forge Company Limited » e che 
hanno dato ottimo risultato sul Calais-Medi- 
terranée-Express. 

Questo materiale sarà fornito di ogni più 
moderno apparecchio di sicurezza ed avrà 
una resistenza eccezionale che toglierà qual- 
siasi fastidioso rumore o sericchiolio interno 
ed il pericolo pei viaggiatori nel caso di in- 
cidenti ferroviari normemente dimi- 
nuito. Del nio 
robustezze 


sono essi pure di un sol pezzo di acciaio 
fuso che comprende il telaio propriamente 
detto, le piastre di guardia, le traverse di 
testa, il supporto del freno e le travi di 
collegamento. 

L’assenza di chiodature, che facilmente si 
allentano, a motivo delle ripetute scosse che 
si verificano nelle corse dei treni, diminuisce 
le cause di deformazione e contribuisce a 
dare una marcia tranquilla alla vettura, ap- 
poggiata su un duplice giuoco di molle a 
spirale ed a balestra. 

Nell’interno queste vetture saranno curate 
in ogni particolare per l’illuminazione e la 
ventilazione; nelle toîlettes e nei letti saran- 
no applicati tutti i miglioramenti che la tec- 
nica e l’esperienza acquisita avranno frat- 
tanto suggeriti. L’ebanisteria sarà in moga- 
no lucidato ed i pannelli in cuoio impresso 
anzichè in stoffa, ciò che dal lato igienico 
rappresenta un progresso reale. Queste vet- 
ture di prima classe in ogni loro particolare 
avranno l’aspetto di solidità e di eleganza. 

Ma l’innovazione più importante è quella 
dell’introduzione di vetture-letto per viaggia- 
tori muniti di biglietti ferroviari di seconda 
classe. Già da tempo era sentita la necessi- 
tà di offrire al viaggiatore un mezzo, finan- 
ziariamente accessibile, che consentisse di 
compiere un viaggio notturno, riposando in 
un letto ed in condizioni tali che, appena 
giunto a destinazione, il viaggiatore possa 
attendere ai propri affari. 

Il problema è stato risolto colla costruzio- 
ne della vettura a 12 compartimenti, a due 
posti ciascuno, intercomunicanti a due a due, 
con toilette interna in ogni compartimento; 
adottando il sistema delle pareti divisorie 
inclinate, come risulta dalla figura alla pa- 
gina seguente. 

11 telaio e la cassa, interamente in acciaio, 


tutti gli organi di'trazione e repulsione, fre- 


mi ed apparecchi di sicurezza di queste vet- 

ire sono identici a quelli delle carrozze di 

è classe e solo la disposizione interna varia 

1 la necessità di ottenere un maggior nu- 
‘o di posti in relazione al minor costo del 
o. 

in fatto di comodità nulla lasceranno 
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PIANTA DI UN PARTICOLARE DELLE NUOVE VETTURE-LETTO DI SECONDA CLASSE IN CORSO DI ATA TE 
TURA CONTERRÀ DODICI CARINE A DUE POSTI SIMILI ALLE QUATTRO QUI RAFKIG 


a desiderare, e 


A ssendo i letti identici a quelli 
IS 


asse, ampie e completamente arredate 
le due toilettes estreme, curata in ogni par- 
ticolare la sobria decorazione dei comparti- 
menti e dei corridoi, la ventilazione e gli 
accessori d’igiene, in modo da offrire un am- 
biente simpatico e comodo dove il viaggiato- 
Te possa riposare senza disturbo. 

Le vetture sono state assunte in costruzio- 
ne dalle Officine di Savigliano, dal Consor- 
zio delle Officine di Milano (Breda, Meccani- 
che Miani, Elettroferroviarie), dalle Officine 
di Reggio Emilia e dalle Officine Ferroviarie 
Meridionali di Napoli. Non vi è dubbio che 
il materiale fornito dalla nostra industria 
meccanica rivaleggerà in tutto per bontà e 
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bellezza con quello prodotto dalle più cele-_. 
bri officine dell’estero, non essendo essa se= 
conda a nessuno. & n $ 
Colla consegna delle nuove vetture che si 1. 
spera potrà farsi fra 18 mesi circa, verrà 
anche istituito il treno espresso Milano-Ro- 
ma composto di sole vetture-letto di prima 
e seconda classe, con una vettura-ristorante ; 
esso unirà con una coppia di rapide corse 
notturne la capitale del Regnò alla capitale 
lombarda e sarà vanto delle Ferrovie italia- _ 
ne l’aver messo in circolazione il primo tre- 
no di tale tipo. RAI 


0. VIGLIONE 


Direttore in Italia della «Compagnia internazionale delle 
carrozze con letti e dei grandi treni espressi europei ». 


DUE MILIONI DI BICICLETTE IN CIRCOLAZIONE NEL 1922 


In base ad una statistica compiuta dai Mi- 
nisteri del Lavoro e delle Finanze si è con- 
statato che dal 1921 al 1922 le biciclette in 
circolazione in Italia sono aumentate di due- 
centomila, arrivando al totale di due milioni. 

Divise per regione le biciclette sono così 
distribuite : 


POPOLAZIONE. BICICLETTE IN 

CIRCOLAZIONE 
499.538 
439.727 


5.242.776 
3.002.520 
4.080.269 
3-335-363 

.148 


Facendo il calcolo proporzionalmente al 
numero degli abitanti, si ha quindi questa 
«densità relativa » per le varie regioni : 


UNA BICICLETTA >» 

in. Emilia «ogni 7 abitanti È 
in Lombardia...» Io » i a) 
in RISMOnteMe sE er UCNA 12 » 

10° 2 'TOSTADARI RP ar A 19 » 

nelle, Marchesa Me e » 28 » 

nella Venezia Giulia -. . . » 30 » 

nella Venezia Tridentina . . » 30 » d* 
LOREN UD ag a 35 

in Liguria . . MEO > 

nel Lazio . . 4 SARI) 48 » 
melle:Pnglies. VEE. > 133 » 

In \Druzzi Gem ne o IR Cr 

ug Sardegna MARIN 174 > 

in Campania... .. » 225 » 

in Setta 7 330 » 

in (CalaDpia if0e o Sn sc» 648 » 
LulfgBasilicata i. . << ‘> 1096.» 


i CAMOGLI E IL SUO POPOLO MARINARO 


RESSO la porta d’una casa di Camogli, 
delle prime che si trovano sulla stra- 
da che vien da Recco, c'è la targa di 
un medico Schiaffino e avendo io chie- 
sto se quegli per caso fosse un discendente 
\ di Simone, l’argonauta dei Mille, l’eroe di 
Calatafimi, mi sentii rispondere: — Può dat- 
Sì che lo sia, ma di Schiaffino a Camogli ce 
n'è un mucchio. 


» 


Sì. Se ne incontrano a ogni passo, nella 
Storia d’ieri come nella vita d’oggi, e se 
taluno per così dire ha tralignato dedicando- 
SI alla scienza e preferendo la terraferma, 
pur saldo e fiero rimane il buon ceppo mari- 
naro della vecchia stirpe: perchè Camogli, 
paese degli Schiaffino, è in pari tempo e so- 
pra tutto il paese dei marinai Tipico, per que- 
sto aspetto, forse 

ti più d’ogni altro 

luogo italiamo, 

È chè qui tutti ve- 

ramente vivono 

del mare, e se di 

circa ottomila a- 

bitanti la metà 

sono inaschi, si 
{ può far conto che 
i almen tremila sia- 

no dediti al mare 

in maniera esclu- 
è E siva: o naviganti 
Ì o pescatori. Gen- 
te marina tutta 
quanta, in ogni 
modo ed in ogni 
tempo, da trenta 
secoli in qua; da 
quando i remoti 
navigatori sbar- 
cati sullo scoglio 
originario vi pian- 
tarono con ferme 
catene il simula- 
cro d’un loro dio 
Càmulo che legò. 
il nome al 


” 


Fornì po 


contrastarono a Roma il dominio del Medi- 
terraneo, e più tardi istituì un attivo com- 
mercio con la Sicilia e con l'Oriente, fin che, 
unitosi alla repubblica genovese, ne seguì 
fedelmente le buone come le avverse sorti. 
Fortissimo sempre alitò nel piccolo popo- 
lo lo spirito marinaro e nel 1852 fu un Ni- 
colò Schiaffino il fondatore d’una «Mutua 
Assicurazione Marittima Camogliese » che 
servì di modello a tutte le altre. Un sodali- 
zio analogo, ma limitato ai velieri di ferro 
e intitolato a Cristoforo Colombo, sorse poi 
e registrò più di duecento bastimenti per ui 
capitale complessivo di sedici milioni. Ven- 
nero quindi una « Associazione Camogliese 
di Mutua Assicurazione contro gl’infortunî 
della gente di mare» (c raccolse un capitale 
di venti milioni) 
Y I e un « Consorzio 
tra Armatori e 
Capitani Maritti- 
mi », chè di que- 
sti e di quelli 
sempre abbondò 
Camogli, fucina 
di navi e ‘vivaio 
di naviganti. 


L’Istituto Nautico. 


Rudi, iutrepi- 
di, esperti, ma, 
sino a mezzo se- 
colo indietro, di 
una ignoranza 
gloriosa; cresciu- 
tie addestrati sul- 
le tolde, con una 
sola maestra: dla 
lunga pratica, e 
affatto estranei a 
quell’ altra mae: 
stra ch’èla gram- 
matica. Finirono 
con 1’ accorgersi 
che anche questa 
è necessaria, nel 
complicato mon - 
do del nostro tem- 


dott. cav. O. Moltenhauer) 
2ZÀ TRIPOLI. 


Po; capirono che la preparazione scientifi- 
ca sarebbe stata una manna pei nocchieri, 
e pensarono a imitar l'esempio di Palermo, 
di Rimini, di Bari, Catania, Spezia e della 
Stessa vicina Recco, istituendo una scuola 
nautica per agevolare ai giovani del paese 


la carriera d’ufficiali di bordo nella marina 
mercantile, 


Fu il Comune ad affrontar l'impresa con 
una deliberazione consiliare del 1874, che si 
perfezionò l’anno seguente con la nomina di 
quattro insegnanti, uno dei quali, vedi caso, 
fu proprio un Simone Schiaffino, nome e co- 
gnome del legionario garibaldino. Nacque 
così l’Istituto Nautico di Camogli, con tre 
corsi di due sezioni pei Capitani di Lungo 
Corso e di Gran Cabotaggio, a cui poi s’ag- 
giunse una sezione pei Macchinisti. Dopo 
un anno di vita esso ottenne la qualifica di 
pareggiato, nel 1880 diventò governativo e 
nell’82 s’intitolò a Cristoforo Colombo. 

Dal digiuno d’un tempo si è ormai pas- 
sati a un nutrimento copioso e sostanzioso, 
e legioni di giovani ne hanno profittato po- 
polando via via le nostre navi mercantili e 
conferendo prestigio alla severa scuola ca- 
mogliese. I diplomati son finora 1542 (1051 
| Capitani e 491 Macchinisti), dei quali gran 

parte di Camogli e molti della provincia o 
| della Liguria in genere, senza però esclude- 
re le altre regioni italiane poichè Milano e 
Torino, Parma e Piacenza e persino Roma 
godono rappresentanza nell'Istituto che ha 
SI n Municipio, proprio davanti alla Sta- 
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il tono del paese a chi vi passa o vi pon 
ROSE, ha forse già toccato l’ apo- 
geo del suo cammino, il VELA ca suo 
sviluppo. Col nuovo anno € ‘abolita F se- 
zione dei Macchinisti e Vien limitato a (o 
ta il numero degli alunni di nuova 1scrizio- 


ne. Provvedimento di Governo, che per Ca- 
mogli si è fermato a 


un ritocco, a un giro 
di freno, e altrove è 
giunto alla soppres- 
sione completa, e ha 
giustificazione nella 
crisi gravissima che 
travaglia la marina 
mercantile per un 
complesso di cause 
che non è qui il luo- 
go di illustrare. 
Inutile sfornare al- 
tre centinaia di gio- 
vani capitani, quan- 
do le centinaia dei 
capitani vecchi e le 
migliaia degli uomi- 
e ni d’equipaggio for- 
zatamente indugiano in paese. La regola del 
turno introduce lunghe soste fra luno e 
l’altro periodo di navigazione; trascorro- 
no i mesi e gli anni fra un imbarco e 
l’altro; ma nelle snervanti parentesi questa 
gente non diserta e non si sbanda, non pen- 
sa affatto a mutar mestiere, forse perchè non 
ne conosce nessuno all’infuori del mestier 
del mare che per essa è certo il più bello e 
ch’è ormai sangue del suo sangue e invin- 
cibile nostalgia della sua anima. E aspetta. 
Con crucciata rassegnazione, con torbida cal- 
ma, con un’acre dolorosa speranza che ogni 
giorno sia l’ultimo, nell’ingrato esilio di ter- 
raferma, e che domani scocchi l’ora di ritor- 
nare a ‘bordo e prendere il largo. per gli 
oceani. 


I vecchi capitani. 


Ciascuno ha la casetta e la famiglia nel 
paese, i genitori, la moglie, i figliuoli, e 
l’attesa si addolcisce e insieme si amareggia 
di questa affettuosa catena. Essa è un confotto 
e un ammonimento, un rimprovero e uno sti- 
molo, e quando più acuto il rovello ne pun- 
ge, si sguscia fuor dal nido e si va a cercar 
coraggio e fede nella comunione dei compagni, 
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È forse per questo che da mattina a sera 
anti uominî bivaccano, pesci fuor d’acqua, 
sul muricciuolo che inquadra uno sfondo die- 
tro îl monumento di Simon Schiaffino e sul- 
le attìgue panchette che godono l’ombra ver- 
de tra gli alberi del viale Venti Settembre. 
C'è sempre un bel fresco là sotto, e ci son 
Sempre di quest'uomini în pena, a due a 
due, a gruppi, a crocchi, che si passano i 
Giornali e le notizie, 
che chiacchierano, di- 
Scutono e fumano la 
pipa ingannando il pi- 
Sro fluire del tempo. 

Uomini tozzi, facce 
abbronzate, occhi scu- 
ti, mustacchi incolti. 
Soltanto il garibaldi 
no di marmo lassù 
dritto sul piedistallo, 
sfoggiauna lunga bar- 
ba che gli serpeggia 
sulla gloriosa camicia. 
Quest’altri son tutti a 
Inento nudo e non ve- 
stono divisa: dimessi 
nell’abito borghese, hanno un’aria di cam- 
pagnuoli in vacanza, ina non c’è da sbaglia- 
te: ad affrontarne uno qualunque, il primo 
che s’incontra, e a chiamarlo capitano, si è 
certi di cogliere nel segno, chè capitani, o 
almeno almeno macchinisti, lo son tutti su 
questo placido e un po’ malinconico viale 
dei nocchieri in aspettativa, e tutti vennero 
un giorno di laggiù, dal fondo della strada, 
dal palazzotto quadro dell’Istituto, freschi 
di studî, con i galloni fiammanti e una lie- 
ta fanfara di speranze in cuore. Breve passo 
tra la sorgente luminosa e la fosca foce. 

Seicento ufficiali di mare novera Camogli, 
e quassù, ancora vicini e fedeli alla matrice, 
si attardano i giovani e i giovanissimi. Que- 
st’ultimi, la fronda dei giuliettiani, da un 
paio d’anni han inaugurato a mezzo il viale 
un proprio luogo di ritrovo, il « Circolo de- 
gli Ufficiali Naviganti»: una saletta con 
un tavolo e un po’ di sedie e, nel retro, la 
cucina: la prosa in agguato alle spalle del- 
la poesia. Il sodalizio dei nocchieri maturi 
— la «Società dei Capitani e Macchinisti 
Navali» — conta un venteni vita € 
centinaia di 
pia sede a 
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elenchi sociali, vedute di bastimenti a vela, 
un ritratto del Re, un gruppo simbolico dei 
numi elettrici (Volta, Galvani, Galileo Fer- 
raris e Marconi), tavoli e sedie e, in fondo, 
un tramezzo vetrato con sportelli: la sago- 
ma d'un ufficio d’agenzia, polveroso e de- 
serto. Non c'è nessuno agli sportelli, non 
c'è nessuno nella sala: i soci son tutti fuori 
all’ aperto, sul muricciuolo all'ombra di 
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Schiaffino, sulle panchette all’ombra degli 
ippocastani. 

C'è poi un terzo sodalizio d’ufficiali, pri- 
mo in ordine di tempo poichè vanta più di 
mezzo secolo di vita, ed è quello dei vec- 
chioni; ma per trovarlo bisogna abbando- 
nar l’'altura e scender giù, a livello d’ac- 
qua, presso il porto. 

Son lì i lupi di mare, son lì i veterani del- 
la navigazione a vela, quelli che non conob- 
bero nè macchine nè fumaioli sulle loro bel- 
le navi mosse dal vento, quelli che soltanto 
il prete erudì nel sillabario, che crebbero 
ignari di formule ma esperti d’ogni flutto e 
solcarono gli oceani fortando il tricolore stl- 
le prode dei lontani mondi. Mozzi dapprima, 
scoiattoli del mare, compirono sui ponti dei 
maestosi velieri la parabola dell’adolescen- 
za e della giovinezza, dell’età virile e del- 
l'età matura; da bruni, grigi; da grigi, ca- 
nuti; trenta, quaranta, cinquant’anni passa- 
Trono navigando, ed ora il nido natio li rac- 
coglie nei tardi giorni che la morte cova. 

Neppuùr essi sanno stare in casa e non è 
nemmeno molto facile tenerli a terra. Quan- 
do possono, se ne vanno in bafca o si pian- 
fano come ostriche su gli scogli a pescar 
con la lenza, per tradir l’ozio e rimediar la 
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cena, Se no, f 


anno capo 
dalizio patri 


arcale, 
senza st 
Costituiscono 
buoni amici. 


al loro vecchio so- 
l’«Unione Marinara», che 
atuti perchè gli ottanta soci 
una tranquilla 


Si Tegge 
compagnia di 


La sede è in uno Stanzone scuro e muffoso 
che sa anch’esso di Salso e di vecchiaia co’ 
Suoi divani ad alti schienali messi in giro 
alle Pareti, le sue carte geografiche ingialli- 
te dal tempo, le Stampe con i ritratti di 
Vittorio, il nonno, di Umberto e di Gari- 
baldi, e un quadro allegorico del plebisci- 
to. In Mezzo, sospesa Sopra un tavolo, c'è 
una veneranda lucerna, e al fondo luccica e 
dondola nella sua alta custodia di legno un 
Stand’orologio a pendolo che sembra il nu- 
me simbolico del luogo. 

I vecchioni 


Stanno lì fuori, nell’angoletto 
davanti 


all’entrata, ove compongono un’as- 
l’anziano della tri- 


semblea solenne. Manca 
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Uvt. dott. cav, C. 


Moldennayep, 


il «pivello » di quest’Unione ha Sulle Spalle 
settanta inverni. 

Non è a credere che Slano tutte 
gento, 


teste d’ar 
chè taluno lascia Scorgere tuttora 


riflesso d’oro dell’ antica chioma 
bionda, e fra tanti baffi di quest’avoli asciut- 
ti e ancor robusti, non vedo che una barba 
sola, quella d’un ex-armatore - perchè una 
volta Camogli armava i suoi bastimenti e li 
Spediva in giro per tutte le acque 


qualche 


, Come mi 


dice un Andrea per combinazione Schiaffino 
che ha quasi ottant’anni, ha navigato per 
quarantacinque essendo andato in Inare nel 


1852, ha compiuto tre volte il giro del mon. 
do, ha fatto la suerra di Crimea 
Perstite di Lissa ove saltò in aria con la 
Palestro e per miracolo si Salvò con altri 
Quindici, soli di tutto l'equipaggio. Un al 
tro camogliese, Salvatore Ogno, cui 

sorte analoga sul Re dI talia, è morto l’anno 
SCorso insieme al Matusalemme di 


ed è un su- 


helle quali ] 


a Passion del mare di- 
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li rami, cone una linfa che non 
mai. 


Il piccolo porto. 


Noi possiamo calar giù dalla scala che 
1 alto zoccolo alla statua dell’eroe 


svoltar poi sulla strada a cui 
senza della modesta casa di lui 
il nome di Garibaldi. È la 
e, elevata come una terrazza e 


>) declinante, 


aperta al sole con 
gli occhi delle sue finestre spalancati 


azzurra e con le botteghe dei 
altane dei caffè protese a lusingai 


Sotto c’è la spiaggia, una striscia bianca, 


sassaia abbagliante, sulla quale tuttavia 


Si cliati, non senza parvenze civet- 
tuole, stabilimenti balnearî intorno a 
cui brulicano uomini e donne, giovinetti e 


le, e svariano forme e colori di costu- 
li e accappatoi, fra i capannotti e gli om- 
relloni. S'è un. po’ violentata, qui, la natura 
ostile, per utilizzare il mare anche in questo 
modo moderno e voluttuario: s’è persin de- 
viata una fogna per servire ai bagnanti una 
acqua limpida, così come si son venute ripu- 
lendo strade e case rendere 


meno scomodo e più ospitale il soggiorno ai 
forestieri. 

Tutti segni di volontà e di forza di que- 
sta Camogli ch’è per sè stessa un esempio di 
ciò che l’uomo può, se vuole. La costa sco- 
scesa, diruta sugli scogli, sembrava dir -di 
no a qualunque formazione di consorzio ci- 
vile, eppure a poco a poco gli ostacoli enor- 
mi furon vinti e la eittà piantata, solida, 
ardita, bizzarra e pittoresca. Appollaiata a 
pie’ dei monti — quello d’Esoli che la do- 
mina, quello di Ruta che la fiancheggia e 
sembra speronarla al cuore con la precipite 
china del 


Castellaro —, essa ha saputo iner- 


picarsi a passo a passo e saldarsi alla scarsa 


terra e alla molta roccia, sfogando poi il 
suo grido di vittoria più in su, sulle libe- 


re groppe verdi delle due montagne ove 
ha sparso una costellazione di gaie ville 
che iorman gregge nella frazione di Ru- 
ta, miracolo di grazia, rifugio di serena 


bellezza coronant \mbrosa conca al cui 


limite orientale incid ina linea bassa e 
sottile a fior d’onda scogliera lontana di 
punta ( Ip] 

Tale 1°. 1 sorprendent 
e il pP )T LETO, tutto 1 


ripiani, 1011 orc1, salite € di 


olo) 
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Scese, scale e scalette, passaggi bruschi, svol- 
te audaci, vicoli tortuosi, angiporti, archi, 
ponti e gallerie, un prodigio d’architettura 
che si direbbe pensata da un fantasioso sce- 
Nografo ed ha veramente un ‘impronta spet- 
tacolosa, un sapor teatrale. Su dal viluppo 
dedaleo, fuor dal laberinto formidabile e stra- 
vagante, bàlzano non soltanto casupole e tu. 
gurî, ma palazzi vasti e presuntuosi, Quelli 
di sei e sette piani sono una cosa comune, 
ma ce n'è di otto e sin di nove piani, se pu- 
Te, a guardar di dietro, la strada rasénti il 
terzo o il quarto piano mentre di fronte la 
via sprofonda a dar luce e spazio al secondo 
e al primo e al pianterreno, come se l'edi- 
ficio si tenesse in piedi col puntello della 
montagna. E che profusione di colori, di 
pitture, di decorazioni! Rosoni, fregi, stem- 
mi, busti, santi, personaggi illustri, dipinti 
nelle dipinte nicchie. Colombo, Doria, Gali- 
leo, Assereto, montan la guardia a un caso- 
ne della periferia : l’Onore, la Ragione, la 
Verità, la Speranza, ammoniscono le genti 
dalla facciata d'una casa della via Vittorio 
Emanuele, l’arteria centrale del paese, il 
corso e il mercato di Camogli. 

I ques i 
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te. Qui, chiuso da mura e cancelli, è il can. 
tiere camogliese costituito da tre tettoie sot. 
to le quali si costruiscono battelli e navigli 
da venti tonnellate che si varano giù pel de. 
clivio d’un vicolo:a gradini; e il vicolo scen. 
de dritto nel bacino portuario, presso cui 
vigila, da una nicchia incorniciata di con: 
chiglie, la statuetta d’una Madonna: « No. 
stra Signora del Buon Viaggio », Spes Nau- 
tarum Firma. 

Siamo al cospetto del porto di Camogli e 
lo scenario si fa più caratteristico e sugge. 
stivo: un quadrettin marino che tanti pit- 
tori, specialmente tedeschi, colsero e diffu- 
sero. A parlar di capitani si pensava natu- 
ralmente ai grossi vascelli transoceanici; a 
guardar quest’umile specchio d'acqua, que- 
sto bacino minuscolo vélto a ponente e pro- 
tetto da mezzodì, si stenta a credere che tren- 
ta o quarant’anni or sono vi potessero get- 
tar l’àncora i velieri di mille e milleduecento 
tonnellate, e si capisce come ad ogni modo 
questo non sia più che un porto da pescatori, 
un rifugio dai venti di greco e di tramon- 
tana, sebbene da una casetta isolata sulla 
banchina lo sorvegli una Capitaneria, o piut- 
tosto un ufficio da capoluogo di circondario 
marittimo, con giurisdizione da Nervi esclu- 
sa a Rapallo inclusa, ed autorità su circa ot- 
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tocento battelli, dei quali almen 250 appar. 
tengono proprio a Camogli. 

Son battelli, barchette, barchettine, da cui 
il bacino è tutto coperto, schierati come stan- 


no in file molteplici correnti per ogni verso : 
I t=) 


una flottiglia che isembra fitta perchè rac- 
chiusa in limitato spazio, e che però lascia 
emergere qua e là più vistose sagome di tar- 


tane da pesca o da trasporto, le 


he di Toscana e vini di 


qual i scari- 
Napoli 
C( x 1 


l’albe- 


cano acc 
e di 
d’ocra, le 


Sicilia: rivane dalle larghe vele 
barche di Riva Trigoso con 
ro e paranze dalle 
spiegate sotto l’albero diritto. 

Un va e vieni pittoresco che ben s’intona 
nella sinfonia del porto. Di là dalla Capita 
Spe- 


1 


inclinato, bianche vele 


neria le case lo costeggiano ritte sugli 
roni degli scogli, pavesate di bianchi panni 
al sole, e una recente spiaggetta artificiale lo 
chiude in fondo con un cantierino che serve 
per le riparazioni delle chiatte genovesi ed 
è provvisto di avanscali, di binarî di legno 
ed anelloni di ferro. pillo lato un molo 


DEL 
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CASTELLO PRAGONE, 


ed ardua bocca del bacino. Le libecciate han 
massi della diga, ma saldi si er- 
gono qua e là, come paracarri scuri, i vec- 
chi cannoni conficcati in piedi per servir da 
ormeggi; e dappertutto son grossi rotoli di 
reti costellate di sugheri distese 
a rasciugar sui moli o appese come frange 


corroso i 


gomene e 


agli ampi ed alti telai. 

Il tramite di due portichetti — e l’uno è 
cupi l tana di pescatori; l’altro, 
chiaro e confortevole di botteghe e con l’al- 

ina sorridente d'un rustico caffè — congiun- 
ge le dune braccia del porto xd una piazzetta 
così stramba da sembrare piuttosto un pon- 
e, con i piloni e gli archi di sotto, la spal 
etta da un fianco, verso il bacino, e dall'al 
tro la barriera d’un casamento. Ma. il casa- 
mento, mi dicono, posa sulle palafitte e la 
viazzetta è davvero un ponte, o vogliam dire 
untistmo che attacca la rraferma allo sco- 
glio donde nacque Camogli, quel che fu una 
isola e Isola si chiama tuttora, scenario di 
Tampe e arc hivoiti. vicoli « passaggi, scalet- 
te e terrazziue, con su case, casette e caset- 
tine dominate dai resti «dell’antico Castel 
Dragone (che conobbe i corsari barbareschi 


ni 


3 A STIML 
RIVISTA MENSILE DEL 


CAMOGLI - LUNGO LA RIVA. 


e sulla cui torre diruta oggi verdeggiano i 
fichidindia) e dalla bianca chiesa di Maria 
Assunta, superba di scalee marmoree, di 
stucchi e di ori, di affreschi e di quadri — ce 
n’è del Barabino — e di sculture, tra le quali 
se ne contano, manco a dirlc, d’uno Schiaffi- 
no, nè può far meraviglia il connubio d’un 
tal nome con le cose sacre quando si sappia 
che Camogli fornì alla cristianità uno Schiaf- 
fino cardinale e diplomatico, nato, ben s‘in- 
tende, da un marinaio. 

Chiesa dei marinai, colmata d’ori e di 
gemme dalle lcro mani rudi e pie, nel tem- 
po che ognuno le dedicava un quarto del pro- 
prio guadagno e il guadagno era grasso e 
l’offerta copiosa; mentre Oggi i marinai forse 
implorano la Madonna di far tornare quel 
felice tempo, ma non possono offrirle nulla. 


La pesca e i pescatori. 


Sono qui quasi tutti, i forti equipaggi, e i 
naviganti son diventati pescatcri, per vivere 


C. I LI VIE D’ITALIA 


(RI 


(fot. UG. K. Ballance, Mentone) 


Qualche industria è sorta in, paese - una 
conceria di pelli, una fabbrica di tende, un 
saponificio, un pastificio, ma il mare domina 
ed è una fabbrica di reti da pesca che ne si- 
gnoreggia l’industria. Ci sono botteghe di 
ogni sorta in paese, ima, mi dice un pesca- 
tore che ha vivissimo l’orgoglio del Suo me- 
stiere, i bottegai, tranne qualche transfuga, 
non sono camogliesi : sono forestieri; i camo- 
gliesi stanno tutti sul mare e anche i figli 
di quei forestieri Pigliano la via del mare e 
diventano a lor volta naviganti e pescatori. 
È nell’ordine logico delle cose? è nella scìa 
del destino. 

Una cooperativa di questi pescatori s'è de- 
dicata a una Piccola tonnara ch'è sotto il 
monte di Portofino, e vi lavora da aprile a 
settembre cavandone venti, venticinque, sin 
trenta tonnellate di tonni da un chilo e un 
chilo e mezzo l’uno. Barche vanno alla Gor- 
Sona per ila pesca delle acciughe, in luglio e 
agosto. Ma i più rastrellano il fondo marino 
di Camogli che Inanda su tanto pesce da for- 
Nire il paese, non solo, ma da spedirne a 
Genova e Spezia, a Milano e Torino. Pesce 
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CAMOGLI - LA CHIESA. 


d’ogni sorta, dal luccio allo spada, e l’arse- 
nale peschereccio camogliese possiede ogni 
genere d’attrezzi adatti. Padroni di barche e 
d’attrezzi (un’ottantina) assoldano le proprie 
ciurme : tre, quattro uomini ciascuno, e son 
circa trecento uomini che s’ingegnano a gua- 
dagnarsi il pane: uno scarso pane però, non 
certo il companatico, all’infuori di qualche 
polipo, chè il guadagno è poco. Si dividono 
equamente gl’introiti, è ben vero, ma quegli 
che dà la barca e gli attrezzi si becca sino a 
tre quote, mettiam trenta lire, e tira il fiato, 
mentre gli altri che ci metton soltanto la fa- 
tica delle braccia intascano una quota, po- 
niamo dunque dieci lire, e se la fanno magra, 
ciò che per altro è sempre meglio di niente. 

Dal settembre all’aprile c’è la pesca del 
moscardino e le paranze escono di giorno, 
o le notti di luna perchè il mollusco, ch'è 
malizioso, non veda il « brucior » dell’acqua 


e mezzo, può cogliere settanta, ottanta chili 
di pesce. 

Da giugno a settembre, invece, corre la 
stagione della pesca notturna, quando non 
vi sia la luna chè allora i pesci fanno festa. 
Salpano le barche al tramont., verso la not- 
te oscura che la lampàra rischiarerà sul sna- 
re: un grosso faro ad acetilene che splende 
a bordo d’una barca e la cui luce richiama i 
pesci a fior d’acqua, mentre un’altra barca 
gira intorno alla lampàra calando la rete, 
rete lampàra anch'essa, com'è detta lampàra 
questa pesca che spinge al largo flottiglie 
fitte di barche, talora sino a quindici pari- 
glie (con quelle di San Fruttuoso e di Porto- 
fino) e con centinaia d’uomini esperti della 
manovra e ben pratici del mare che conosco- 
no palmo a palmo così da saper evitare a sè 
e alle proprie reti gl’insidiosi ferrami delle 
vecchie navi naufragate. 

Brillano quei lumi nell’oscurità profonda 
e lentamente vagano, poi che le barche pian 
piano si spostano e camminano a perlustrar 
più mare e a reiterare le calate delle reti. 
Con cinque o sei calate in una notte si pos» 
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Sono raccogliere sino a 150 chili di pesce 
Misto, ma, la media è d’un quintale: un 
Quintale di pesce ogni lampàra, c'è da tornar 
contenti al porto quando l’alba imbianca 
l’orizzonte. 

Nè, mentre è a terra, il pescatore riposa 
Sui faticati allori. Distende egli al sole le 
reti, vasta decorazione che ricopre i moli e 
la spiaggia di strisce brune, lunghe sino a 
duecento metri e tempestate di « armeggi >, 
ì Piccoli e grossi sugheri giallognoli disposti 
Sul margini a distanze uguali. Anche le reti, 
al profano che le guardi, sembrano tutte 
uguali, laddove ce n’è d’ogni tipo e spessore 
per quanti sono i generi di pesca : dalle lam- 
bàre di trentatrè « nodi a palmo » alle ma- 
udîte di venti o di ventuno, destinate alle ac- 
ciughe, dalle tremagli alle ruscettone e bian- 
chettaie, reti sottili e fitte per il pesce mi- 
nuto. Pure è talvolta in queste reti leggiere 
di fil di cotone che vanno a incappar distratti 
i grossi mostri del mare, come quell’ « ele- 
fante marino » che or non è molto fu tratto 
a riva fra lo stupore generale. E allora son 
guai per le povere reti, più gravi degli strap- 
Pi, dei buchi, delle falle che solitamente in- 
tervengono a guastare l'armonia del disegno 
e la solida orditura delle maglie che i pesca- 
tori, accoccolati al suolo a mo” di turchi, rat- 
toppano pazienti. 

Ogni quindici giorni c'è poi un lavoro più 
complesso : la ricoloritura delle reti per man- 
tenerne il filo ben ritorto. Il colore se lo 
fabbricano i pescatori stessi con la scorza di 
pino macinata che poi stemperano nell’acqua 
mettendola a bollire per tre o quattr’ore in 
certi forni impiantati sul molo, all’imbocco 
della diga, e son monopolio dell’ospedale che 
si piglia cinque lire da ogni padron di reti 
che li fa fiammeggiare e fumare. 

Vita dura sulle barche, quando libeccio 
infuria e l’uscire e il rientrare nel piccolo 
porto è una rischiosa impresa; vita dura sul 
mare, ad aspettare il pesce che tante volte 
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sfugge la trappola o s’acquatta latitante; vi. 
ta dura a terra, nelle case povere, nei maga. 
zini bui ove s'ammucchiano nell acre tanto 
le gomene e le reti, 1 remi e gli altri ordegni 
dell’aspro mestiere. E tuttavia, con che fie. 
rezza ne parlano questi uomini semplici e 
forti la cii esistenza Culi lungo combat. 
timento! : 

Poi... poi vien la guerra ed essi vanno 
baldi a morire. Sulla pi i del teatro 
— singolare contrasto! — c'è il monumento 
dei caduti. Camogli ha dato quarantaquat. 
tro de’ suoi figli all’esercito (e fra essi due 
Schiaffino), dieci alla marina militare (e cà 
fra essi un altro Schiaffino), ventidue alla — 
marina mercantile, © due di questi si chia- Re 
mavano Schiaffino : settantasei morti. 

Se non c'è la guerra e il mare non li in- » 
goia e la vecchiaia può maturare in pace, è 
in vista per i più poveri un asilo di riposo 
che sorgerà — ironia delle cose! Ta sul luogo 
del vecchio cimitero. Ma poco più innanzi, 
sulla via di Recco, s’apre e scoscende a gra. 
doni verso il mare, il cimitero nuovo, Pasi 
lo definitivo di tutti quanti. Ha quarant'anni 
e già è ben colmo di fosse, di lapidi, di mau- 
solei, e le celle dei colombarî son quasi tutte 
piene. Quanti Schiaffino anche qui! E quan. 
ti capitani marittimi! Un’adunata imponen- 
te. Tutti questi naviganti, questi capitani, 
questi marinai, questi pescatori che corsero j | 
mari del mondo, che ne conobbero tutti ; 
porti e tutte le tempeste, si ritrovano qui, 
supremo convegno, presso il piccolo potte 
del paese natio, nella pace che nulla può tur-. 
bare mai più. Aia 

Ma nelle tombe tranquille ov’essi dormo. 
no il gran sonno senza risveglio, come nelle 
chiuse valve delle conchiglie risuona il Jon- 
tano mormorio dell’onda, così batte il vicino 
mare con il suo ritmo perenne e culla l’eter: 
no riposo dei morti marinai. 


ULDERICO TEGAI 


IL GIARDINO 4 ALL’ITALIANA » DELLA VILLA. 


LA VILLA DEL POGGIO IMPERIALE 


serito da una banale linea tranviaria — pare 
ancora rievocare il via vai delle berline di 
gala e il gioioso brusio di cavalieri e di da» 


HI, uscito di Firenze dalla Porta Ro- 
mana, si incammini per l’erto e 


dritto stradone che gli si para di- 


nanzitutto ombreg- 
giato di lecci e di cipressi 
secolari arriva, dopo un km. 
di salita, sullo spiazzato er- 
boso dove domina rigido e 
severo l’edificio del Poggio 
Imperiale, già Villa dei 
Granduchi di Toscana e o0g- 
gi sede del R. Istituto Fem- 
minile della SS. Annunziata 
Poche dimore 
principesche pos- 
sono vantare una 
così grandiosa via 


me, echeggiante tra le due 
alte pareti di verde frescura 
in cui si sprofonda il mae. 
stoso stradone. 

Di modo che il viandante 
il quale, dopo siffatte fanta- 
sie, si trovi giunto innanzi 
alla Villa quale oggi ci ap- 
parisce, deve certamente pro- 
una delusione nel ve- 
un edificio 


vare 
dere 
così poco in ar- 
monia con le sue 
fantasie nostalgi- 


di accesso come di î FP. che rievocanti il 
questo viale retti- i 74 ì fasto dei Grandu- 
da chi Medicei. L’e- 


lineo, il quale an- 
cora oggi — ben- 
chè orbato del 
suo prospetto ar- 


On1co di A- 


dificio che gli si 
para dinanzi è in- 
fatti di un aspet- 
to così glaciale, 
ed 


EI tico chetutto può 


severo, erme- 


ridestareallamen- 


D'ITALIA 
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ancor oggi intatt: è tuttora uno 
te tranne l’immagine di una villa di ozi gran-  masta ancol oggi intatta hi: pu 
ducali; e il contrasto appare ancor più stri- degli angoli più incantevoli di ques A- 


dente al confronto con la natura circostante, VIgLiog, UE di i n à del luo a- 
la ridentissima collina di Arcetri, che è ri- Un tempo LIVESS l’amenità de 8° pa 
reva rispecchiarsi armoniosamen- 
te in una delle più geniali e sor- 
ridenti facciate di villa toscana 
che il genio dei nostri architetti 
abbia saputo inventare; e ci vol- 
le tutta la freddezza calcolatrice 
di un architetto neoclassico per di- 
struggere un tal gioiello architet- 
tonico e sostituirlo con la facciata 
triste e compassata che si vede 
ancora oggi. 

Noi vorremmo coglier l’occasio- 
ne per ricordare come anche oggi 
non passi, si può dire, giorno, 
cui il piccone demolitore non com- 
pia la sua opera vandalica. Si trat- 
terà nel più dei casi di opere di 
non grande valore ma che però 
contribuiscono fortemente a con- 
servare nelle nostre vecchie città 
quell’indicibile atmosfera sugge- 
stiva del passato che oggi subisce 
già così gravi attentati da certa 
malintesa e sfrenata esteriorità del- 
la vita moderna. Perciò noi alzia- 
Ino ancora una volta la voce a fine 
di ridestare la coscienza pubblica, 
ricordando a chi si cullasse nella 
illusione di leggi e regolamenti 
che questi rimangono lettera mor- 
SALA CON STUCCHI E PANNELLI DEL SEC. XVIII. ta laddove non sieno sostenuti 


LA VILLA DEL POGGIO IMPERIALE 


JI, GRANDE VIALONI: 


e aiutati da tutta una convinzione collet- 
tiva. 


La Villa del Poggio Imperiale ha una lun- 
ga storia ricca di eventi che riassumeremo 
brevemente, per diffonderci piuttosto sulle 
sue peripezie architettoniche e sulle sue ope- 
re artistiche. L’edificio e il luogo, che sino al 
Seicento si dicevano Poggio e Villa Baron- 
celli dalla famiglia che li possedeva alla fi- 
ne del Quattrocento, passava più tardi nei 
Pandolfini che la cedevano alla loro volta ai 
Salviati. Fu in questo tempo e precisamente 
il 12 marzo 1550 che in pieno assedio, e 
preprio sul prato dinanzi alla Villa, accadde 
il famoso duello fra Dante da Castiglione e 
il Martelli da una par- 
te, il Bandini e l’Al- 
dobrandi dall’altra, 
duello descritto dal 
Varchi. C'è in Palazzo 
Vecchio a Firenze nel- 
la sala di Clemente 
VII, sala tutta decora- 
ta dal Vasari, un af-. 
îresco divertentissim 


SO 


— e malinconico 


DEI 
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sedio di Firenze. Ia Villa Baroncelli, che 
è proprio in primo piano, è giusto lì nel 
centro dell’accampamento nemico, attorniata 
di tende e di soldati che o bivaccano o si 
esercitano nell’armi. Chi vi ravviserebbe 0g- 
gi più la Villa del Poggio Imperiale? Così 
probabilmente, verso la metà del Cinque- 
cento, l’aveva avuta il Granduca Cosimo I 
de’ Medici — dopo averla confiscata ai Sal 
viati fuorusciti — per donarla graziosamente 
alla sua bella e intelligente quanto disgra- 
ziata figliuola Isabella Orsini; la quale, ben- 
chè vi facesse breve dimora, trovò, da vera 
Medici, lo stesso il modo di farvi portare 
diverse opere d’arte, fra le quali quel « Ado- 
ne Morente » — per adornarne una fontana 


— oggi esposto al Museo Nazionale di Fi- 


Sb5> 


EMMORENTE, GIA NELLA VILLA DEI. POGGIO IMPERIALE 
MUSEO NAZIONALE, 
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renze; il quale passò per tanto tempo come 
lavoro di Michelangelo, mentre è oggi ge- 
neralmente riconosciuto per opera del suo 
seguace Vincenzo de’ Rossi. 

Ma i più grandi lavori di trasformazione 
e di abbellimento della Villa si debbono ve- 
ramente alla munificenza dell’Arciduchessa 
Maria Maddalena d’Austria, moglie del Gran- 
duca di Toscana, profondendovi molto del 
suo denaro e decretando che' dovesse d’allo- 
ra in poi chiamarsi la «Villa del Poggio 
Imperiale ». L'architetto incaricato di questi 
ampi lavori fu uno dei più eccellenti che 
fossero a quel tempo a Firenze, cioè Giulio 
Parigi; il quale, oltre al grande vialone di 
accesso, immaginò e costruì la deliziosa fac- 
ciata della Villa, di cui abbiamo prima la- 
mentato la distruzione, e che oggi dobbiamo 
contentarci di godere in una stampa della 
famosa serie delle Ville Fiorentine di Giu- 


mosità serena e 
Doveva essere 


Gi 


a 
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DIPINTO DA MATTEO ROSSEI.L] CON STORIE DI REGINE ILLUSTRI. 


tale che il Redi non seppe trovare luogo più 
degno di questo alle gesta del suo Bacco in 
Toscana. Ricordate ? 

Dell’Indico Oriente 

Dominator glorioso il dio del vino 

Fermato avea l’allegro suo soggiorno 

Ai colli etruschi intorno, 

E colà dove Imperial Palagio 

L’augusta fronte inver le nubi inalza 

In verdeggiante prato 

Con la vaga Arianna un dì sedea 

A decorare l’interno della Villa V’Arcidu- 

chessa Maria Maddalena aveva chiamato il 
pittore Matteo Rosselli, il maestro di tanti 
dei migliori artisti fiorentini del Seicento, il 
quale decorò le lunette di sei sale terrene 
dell’ala destra della villa con svariati fatti 
della Storia Sacra, di Regine e Martiri e de- 
gli Imperatori Ferdinando e Rodolfo, augu- 
sti congiunti dell’Arciduchessa; e lasciò an- 
che una delle sue opere più simpatiche nella 
decorazione del soffitto della così detta «Vol- 
ticina », un salottino minuscolo e civettuolo 
che dalla decorazione del Rosselli prende qua- 
s1 l’aspetto di un favoloso e pregevole scri- 
gno incrostato di gemme. 


| 
| 
i 


LA VILLA DEI POGGIO IMPERIALE 


GASPARE PAOLETTI, GRATO E GIOCONDO ALBERTOLLI: IL GRANDE SALONE. 


* 
* * 


Succeduta a Maria Maddalena, la Gran- 
duchessa Vittoria della Rovere, moglie del 


Granduca Ferdinan- 
do II, parve volere 
emulare l’Arciduches- 
sa nell’accrescere im- 
portanza e splendore 
alla Villa. Non ci è 
tuttavia oggi più pos- 
sibile identificare que- 
sti nuovi lavori a cau- 
sa degli ampliamenti 
subiti più tardi dalla 
Villa, nè le opere che 
vi aveva lasciato l’ec- 
cellente pittore Bal- 
dassarre Franceschini 
detto il Volterrano; 
anch’esse distrutte 


noi di recente ritrovato nei depositi delle 
Gallerie di Firenze. Rimangono invece, ben- 
chè non più al Poggio Imperiale, i capola- 
vori d’arte che Vittoria, ultima di Casa Del- 


1 LUEHOPR IROLADRRA 


rice 


RERZOGCHI = VEDUTA DELLA VILLA DOPO Il, RESTAURO 
b DELL'ARCHITETTO GIULIO PARIGI, 


LA SVOLTICINA» CON AFFRESCHI DI MATTEO ROSSELL 
DI GRANDUCHI MEDICEI. 

la Rovere, aveva ereditato da Urbino e tra- 
Sportato alla Villa dove erano restati dal 163: 
al 1773; e che in seguito hanno via via ar- 
ricchito i Musei e le Gallerie di Firenze, do- 
Ve rappresentano tuttora alcune delle gem- 
ine più preziose e amunirate di queste rac- 
colte. Basterebbe tra essi citare i due Ritrat- 
ti dei Duchi di Urbino di Pier Della Fran- 
cesca, o quello di Giulio II e l’autoritratto 
di Raffaello, o i ritratti di Francesco Maria 
Della Rovere e di sua moglie, di Tiziano; o il 
mirabile busto di Battista Sforza del Laurana. 

Spentasi vergognosamente con l’immondo 
Gian Gastone la dinastia dei Medici, e la To- 
Scana passata — in forza del trattato di Vien- 
na — alla Casa Austro-Lorenese, la Villa 


VO TR 
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del Poggio Imperiale 
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che sino ad ora era 
stata lasciata in Pace 
dai Granduchi Meqj. 
cei, comincia con Ja 
venuta del Granduca 
Pietro Leopoldo, il 
quale si accese di vi. 
vissima simpatia per 
essa, a passare per ]a 
trafila dei guai. 

Siamo ormai nel. 
l’ultimo quarto del se. 
colo XVIII, e le idee 
e i gusti neoclassicj 
cominciano a incon. 
trare favore e succes. 
so: questo significhe- 
rà in progresso i 
tempo la sazietà, l’an- 
tipatia, la guerra in- 
fine ad ogni più SQuUi- 
sita opera d’arte che 
odori appena di roco- 
cò. E se dapprima 
l’eccellente architetto 
Gaspare Paoletti — i] 
geniale autore del 
Quartiere della Meri- 
diana in Boboli — eh. 
be il merito di rispet- 
tare la bella facciata 
del Parigi ed anzi di 
arricchirla della vaga 
balaustrata di statue 
— oltre all’aver dato 
poi alla Villa stessa 
una grandiosa facciata 
posteriore e due spaziosi e bei cortili — non 
ostante questo, ecco che nel gran salone 
del primo piano, da lui architettato, il fa- 
meso stuccatore ornatista Grato Albertolli (lo 
Stesso che più tardi Nel 1780 ornò la sala 
della Niobe agli Uffizi) profonde per le mura 
del salone stesso l’inesauribile ricchezza ed 
eleganza dei suoi nivei Stucchi, finiti ed im- 
peccabili come ceselli, ma già un po’ compas- 
Sati e gelidi. ; 

Si confrontinc queste decorazioni con quel- 
le della Galleria e di tante altre sale, oggi de- 
Stinate a dormitori — veri capolavori di gra- 
zia, d’eleganza, d’armonia decorativa; dove 
la trina degli stucchi risalta accanto alle sete 


cinesi e ai meseri delle pareti — e apparirà 


LA VILLA DELI 


chiaramente la inferiorità 
decorativa di questo nuovo 
stile che doveva sopraffare € 
soffocare il più delicato e va- 


ZO rococò. 


1 
3 };i 
Col pre I degli even- 
ti politici precipitano an- 
che, al primi del nuovo se- 
3 P 


sorUu art 


ustiche della 
Villa del Poggio Imperiale. 
S 


la rea- 


, la bella 


del Parigi, la qua- 


to sino ad O®- 


Pasquale Poccianti di 


xretto di una nuo- 


retto che, 
interrotto 
lella À Regi- 


a Baciocchi ed in- 
taurato Granduca 
lo III di Lorena; il 
le lo affidò all’architetto 
Cacialli. E il Ca- 
‘endosi al proget- 


ijorandolo assai ci am- 


°occianti e pegg 


facciata che oramai 
Cacialli fu al- 


noiosa triste 


Tuttavia se il 


jsì infelice, all’interno invece sep- 
e fare della Log ente armonioso, 
legant lieto, t e dalle cin- 
que immense vetrate, che dànno su di uno 
lei più poetici panorami di Firenze. Intanto 


fra così varie peripezie costruttive, da Pietro 
Leopoldo in poi, povera « Volticina » del 
Rosselli ci aveva avuto anche lei la sua buona 
parte di tribolazioni e per ben due volte si 
era sentita ad un tratto sollevare di peso e 
cosa che parve portentosa per 


- come se davvero fosse un co- 


depositare 
quei tempi 
fanetto, qualche metro più in là, fortunata- 
mente ancora incolume. 

Dal Cacialli in poi la Villa del Poggio Im- 
periale è stata lasciata in pace dagli archi- 
tetti, ma ha continuato a Dado viva par- 
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GIUSEPPE CACIALLI 


AIMIMIIIANINMIMMI 


LA LOGGIA, NELLA FACCIATA ANTERIORE DELLA VILLA. 


Fra tanti eventi si ricordi che in 
terrene posteriori Vittorio 
allora bambino di pochi mesi, 


nazionale. 
una delle sale 
Emanuele II, 
rischiò la vita per il fuoco appiccatosi alla 
culla e fu miracolosamente salvato ai futuri 
destini d’Italia. 


Oggi finalmente, dopo tanto volger di even- 


ti, la Villa è sede del Regio Istituto della 
SS. Annunziata, il più illustre educandato 
femminile d’Italia, il quale, giusto questo 
anno, ha celebrato il suo centenario; e ci 


sembra che nessun'altra conclusione più de- 


alla Vil- 


quella di OSpi- 


gna e felice potesse essere destinata 
lavc lel Poggio 


tare e di educare tra le sue mura, che già 


Imperiale che 


videro scorrere tanta della storia del nostro 


paese, il fiore più gentile della razza, le fu- 
ture madri della nuova Italia (1) 

MATTEO MARANGONI. 

(x) Per più ampie notizie vedi: M. MARANG La 
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DOBBIAMO TROVARE UN SURROGATO ALLA BENZINA 


IL PROBLEMA DEL CARBURANIE NAZIONALE 
E L'IMPIEGO DFI PRODOTTI A BASE DI ALCOOL 


ER le nazioni in prevalenza agricole 
îl problema della sostituzione par- 
ziale dell’alcool alla benzina od es- 
senza di petrolio nei motori a com- 

bustione interna è di un’importanza eccezio- 
nale. L’Italia, la Francia, la Spagna, prive 
o assai scarse di combustibili liquidi natu- 
rali, debbono importarne ogni anno quanti- 
tà sempre maggiori, mentre si trovano nelle 
migliori condizioni per produrre 1’ alcool. 
Per ottenerlo infatti vi sono quantità illimi- 
tate di materie prime che mai si esaurisco- 
ho: si tratta di vegetali e loro residui ed 
il sole si incarica di rinnovare costantemen- 
te ciò che si è consumato. 

Il valore dell’essenza di petrolio importa- 
ta in Francia è passato da 5 milioni di fran- 
chi nel 1902, a 781 milioni nel 1920 ed è ora 
assai prossimo al miliardo. Per l’Italia l’im- 
portazione di benzina attualmente è di circa 
un milione e duecentomila quintali per un 
valore di quasi 300 milioni di lire. Se vi 
si aggiungono i petrolii, gli olii minerali pe- 
santi, ecc. si arriva ad una cifra quasi dop- 
pia. È un gravissimo tributo che paghiamo 
annualmente all’estero, in moneta aurea: 
esso pesa sfavorevolmente sulla bilancia com- 
merciale e contribuisce a rinvilire il cambio. 
È doveroso pertanto diminuire progressiva- 
mente gli acquisti di petrolii, per sostituirli 
con l’alcool nazionale. 

Oltre al problema economico havvi quello 
politico. Il combustibile liquido; necessario 
in tempo di pace, è indispensabile durante la 
guerra. La sicurezza nazionale esige ci si 
metta in grado di procurarcelo con mezzi 
nostri. Forse ciò mon si otterrà mai in modo 
del tutto soddisfacente dal iato economico: 
lo Stato inoltre dovrà rinunciare (e già lo 
ha fatto per l’alcool denaturato) a cospicui 
proventi fiscali. Ma qual sacrificio non sa- 
r mpensato dalla certezza di saper 


| orelsu una Panhard-Levasseur di 4o cavalli) 


lii non va di pari passo con l’aumento for- 
midabile del consumo. Non solo l’automobi- 
lismo, i trattori agricoli, L'AVIAZIONES ne ri- 
chieggono ogni anno quantità sempre mag- 
giori; ma le marine da guerra si trasforma: 
no per adattare i loro motori ai combustibili 
liquidi. Dati i vantaggi che questi presen- 
tano, può darsi che tale evoluzione si esten- 
da anche alle marine mercantili. È prevedi- 
bile quindi un aumento vertiginoso nel con- 
sumo del petrolio. Le statistiche sono con- 
cordi nel prevedere, fra non molti anni, una 
crisi della benzina. Daniele Berthelot ritie- 
ne che se la nostra generazione ha visto na- 
scere e giganteggiare la produzione indu- 
striale del petrolio, la generazione seguente 
la vedrà probabilmente declinare e sparire. 
Ed allora si comprende come, perfino negli 
Stati Uniti d'America, cioè nel massimo cen- 
tro della produzione petrolifera mondiale, 
sorgano potenti iniziative a favore dell’alcool 
come carburante. 


Impiego dell’alcool nei motori a scoppio. 


La possibilità di queste, impiego fi dimo- 
strata da ormai quasi trent'anni. Le prime 
esperienze vennero fatte in Germania nel 
189.4, proseguite con ammirevole costanza 
dall’Associazione dei distillatori tedeschi e 
dirette specialmente verso la utilizzazione 
dell’alcool nei motori agricoli. A cominciare 
dal 1898 la Francia seguì l’esempio dei suoi 
vicini e per l’iniziativa di Ministri d’Agri- 
coltura, di Società agricole, dell’Associazio- 
ne dei chimici zuccherieri e distillatori, si 
promossero studi e ricerche sperimentali, 
condotte con molto metodo da scienziati e 
specialisti eminenti, accompagnate da una 
serie di manifestazioni pubbliche, quali con- 
gressi e prove sportive. Fra le principali ab- 
biamo nel 1900, una corsa di automobili ad 
aleool Parigi-Rouen, nel 1902 il Circuito del 
Nord, che fornisce ottimi risultati, sia per le 
velocità raggiunte, molto considerevoli per 
quel tempo (72 km. all’ora - 865 km. im 12 


’ 
per il funzionamento dei motori che erax 
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no gli stessi impiegati per l'essenza, con lie- 
vissima modificazione nel carburatore. Infi- 
ne, la Compagnia Generale degli omnibus 
di Parigi tra il 1906 e 1907, consumò parec- 
chi milioni di litri del miscuglio a parti ugua- 
li alcool e benzolo (il benzolo prodotto dalla 
distillazione del carbon fossile) percorrendo 
în Parigì oltre 100 milioni dì chilometri. 

Ad onta dì questi ed altri risultati favore- 
volissimi, la questione dell’alcool carburan- 
te cadde, poco dopo, in dimenticanza. Ma non 
per motivi tecnicìi, come alcuni asseriscono, 
bensì economici; cioè per le variazioni con- 
tinue del prezzo dell’alcool che, oltrepassa 
to il periodo di pletora dei prodotti agricoli, 
ebbe subito tendenza al rialzo; per la man- 
canza di accordi fra i sindacati produttori 
di alcool, infine per l’opposizione dei petro- 
lieri. Inoltre, così in Francia come in Italia, 
il consumo dei combustibili liquidi era allo- 
ra relativamente esiguo, l'America li forni- 
va, con grande larghezza, in regime di cam- 
bio alla pari ed il timore di una guerra mon- 
diale era ritenuto quasi chimerico. Nessun 
serio motivo spingeva dunque a sostituire, 
all’essenza di petrolio, un combustibile co- 
me l’alcool che costava di più e rendeva 
meno. 

Prima della guerra, anche in Italia qual- 
cosa si era fatto: in questo senso. Ricordo 
un concorso promosso a Roma nel 1904 dal 
Circolo enofilo italiano per apparecchi di il- 
luminazione e riscaldamento ad alcool, nel 
quale fu presentata anche una motocicletta 
ad alcool. Più tardi, poco prima dell’inizio 
della guerra, l'Ufficio speciale delle Ferrovie 
dello Stato sperimentò con buoni risultati un 
miscuglio tetto Eterol, composto col 62 % 
di alcool denaturato, 33 % di etere solforico, 
5% di olio di vaselina. Questa miscela, pro- 
posta dal prof. Purgotti, fu sperimentata an- 
che in vetture del servizio pubblico sul per- 
corso Macerata-Ancona. Si constatò un con- 
sumo del 35 % in più della benzina, ma nes- 
sun inconveniente nelle varie parti del mo- 
tore, nessuna molesta esalazione, in una pa- 
rola, a parte il ior consumo la prova 

3 Dot 


mente nazionale, giacchè l’etere si ottiene 
dall’alcool con mezzi che ora sono divenuti 
inolto semplici ed economici. 

Scoppiata la guerra, i prodotti agricoli su- 
scettibili di fornire alcool divennero ovun- 
que molto costosi, e d’altra parte l’alcool do- 
vette esser adibito alla fabbricazione di esplo- 
sivi, di gas asfissianti, ecc. La Francia e l’Ita- 
lia continuarono ad esser riforniti di ben- 
zina dall'America, benchè siansi passati pe- 
riodi di grande angoscia. La Germania, ove 
già dall'inizio del secolo l’alcool era, più che 
altrove, impiegato in larga scala come com- 
bustibile, non appena il blocco le tolse l’ar- 
rivo dei petroli d'America, pur avendo potu- 
to approfittare per qualche tempo dei petro- 
li di Galizia e Romania, adottò pei motori 
un carburante composto di alcool, benzolo e 
tetralina; derivata quest’ultima dalla nafta- 
lina. 

Durante le ostilità il problema del carbu- 
rante nazionale si impose anche ai neutri. 
Di fatto quando nel 1918 gli Stati Uniti vie- 
tarono l’esportazione della benzina nei paesi 
neutri, la Spagna, dotata di scarse riserve, 
dovette quasi improvvisarle un succedaneo; 
e lo trovò nell’alcool associato a proporzio- 
ni variabili di naftalina o di essenza di tre- 
mentina. 

Dopo la guerra. 

La questione dell’alcool carburante si tro-. 
vava dunque, alla fine della guerra, in un 
periodo di stasi. Ecco come avvenne in Fran- 
cia la ripresa che portò alla legge sul car- 
burante nazionale promulgata in principio 
di quest’anno. Bisogna ricordare che il Go- 
verno francese, per supplire ai bisogni dell 
fabbricazione di esplosivi, gas asfissianti 
altro materiale bellico, con apposita legg 
del 1916 aveva monopolizzato ‘il commercio 
dell’ alcool industriale divenendone 1’ unico 
acquirente e venditore ed obbligandosi a'non 
destinatlotalla confezione di liquori e bevan- 
de. Toglieva così un milione e mezzo bi et- 


tolitri fal'eonsumo per bocca, che cessavano 
di £e pneorrenza alla viticoltura francese, 
conseguendo risultati morali e sociali. di 


enorme importanza: il consumo dei liquofi 
scese di fatto in Francia al terzo. di quello 


una distinzione artificiosa tra 1° Boa pro- 
ito dal vino, sidro e dalle frittta fresche, 
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cereali, o alcool del Nord, chiamando il pri- 
mo alcool naturale, il secondo alcool indu- 
striale. In realtà, non vi è differenza alcuna 
fra gli alcoli delle diverse provenienze tan- 
to che, ugualmente ben rettificati, l’analisi 
chimica è impotente a distinguerli, 

Cessata la guerra il Governo, dopo aver 
destinato a diversi usi industriali l’alcool 
acquistato annualmente, restava in possesso 
da 600 a 700 mila ettolitri che la fabbrica- 
zione del materiale bellico più non assorbi- 
Va, e pei quali bisognava trovare muovi 
Sbocchi. 


Concorso di Béziers. 


Per facilitare allo Stato lo smaltimento di 
questo alcool, il Consiglio Agricolo di Bé- 
ziers raccolse, per sottoscrizione, la cospicua 
Somma di 400 mila franchi, con la quale or- 
ganizzò, per la primavera del 1922, un con- 
corso pel carburante mazionale comprenden- 
te anche prove sportive ed affidò lo studio 
scientifico e tecnico della questione ad un 
Wwumeroso Comitato presieduto da un illu- 
Stre fisico, Daniele Berthelot, e costituito da 
eminenti personalità nel campo della fisica, 
della chimica, dell’ingegneria. 

Grazie ai mezzi forniti con tanta genero- 
sità dal Comizio agricolo di Béziers tale Co- 
itato distribuì e sovvenzionò le ricerche e 
le esperienze di controllo a ben 15 labora- 
tori; prese in esame più di un centinaio di 
formole di carburanti diversi, ne stabilì le 
proprietà, il comportamento e giunse alle 
conclusioni che cercherò di riassumere in 
breve. 

L’alcool puro impiegato nei motori comu- 
ni presenta degli inconvenienti che lo ren- 
dono poco pratico o che, per lo meno, richie- 
derebbero aggiunte o modificazioni notevoli 
nei motori. Non è possibile l’avviamento a 
freddo: il maggiore consumo dell’alcool pu- 
ro rispetto alla benzina è del 40 % circa. Ma 
vi è un mezzo per aumentare la potenza e 
diminuire il consumo del carburante ed è 

aumentare la compressione nei motori, 

de e si può fare perchè con l’alcool non 
cc‘ ione. Nei motori 
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à potere” calorifico più elevato. Il numero 
dei liquidi proposti all'uopo in proporzioni 
diverse è molto grande: quelli più comuni 
e sperimentati in vasta scala sono il benzo- 
lo proveniente dal catrame, la benzina di pe. 
trelio e l’etere etilico (il cosidetto etere solfo- 
rico). Delle miscele di alcool con etere, costi- 
tuenti la matalite e l’eterol, ho già parlato, 

La prima condizione perchè Da miscuglio 
carburante si possa impiegare è quella di 
essere stabile e conservatsi tale anche a bas- 
sa temperatura ed all’aria umida. È il requi- 
sito più difficile. Si sono presentati al con- 
corso dei miscugli così instabili che bastava, 
secondo unta tipica espressione, y pleurer de- 
dans, per dissociarli. i é 

Il Comitato scientifico si occupò in modo 
particolare di risolvere la questione pregiu- 
diziale e capitale della stabilità delle mesco- 
lanze di alcool e benzina. Le miscele di al- 
cool con essenze molto leggere sono stabili, 
ma tali essenze sono scarse sul mercato. 

l’essenza scioglie il 10 % di alcool comu- 
ne (cioè al 05 %). E siccome il consumo di 
benzina in Francia è di 6 a 7 milioni di et- 
telitri, mentre l'eccedenza di alcool a dispo- 
sizione dello Stato era di 600-700 mila etto- 
litri, il problema parve si potesse risolvere 
in modo molto semplice, mescolando cioè al- 
la benzina il 10 % di alcool. Tale miscela fu 
impiegata effettivamente nelle prove su stra- 
de del concorso di Béziers (aprile 1922) fatte 
con automobili da turismo, autocarri, moto- 
trattori, tanks e velivoli. Queste diedero ri- 
sultati assai soddisfacenti, sia rispetto alle 
proprietà del carburante e al suo rendimento 
che risultò eguale a quello della benzina, sia 
perchè non si rilevarono inconvenienti. Su 
tremila bidoni forniti per le prove su strada, 
non si ebbero che tre lagnanze, e si riconob- 
bero queste dovute al fatto che vi si era in- 
trodotto acqua. Infine, al Congresso dei com- 
bustibili liquidi tenutosi a Parigi nell’otto- 
bre del ’22, fu documentato che già da 13 
mesi la compagnia parigina dei trasporti ali- 
mentava i suoi 1500 autobus con miscela di 
alcool-benzolo al so %, percorrendo nelle vie 
della capitale più di 75 milioni di chilome- 
tri, con eccellenti risultati nei comuni mo- 


"0 La legge francese del marzo 1923. 


l Governo francese, in base a questi fatti, 
indusse a promulgare una legge che fa 
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obbligo agli importatori di benzina di acqui- 
Stare dallo Stato il 10% di alcool, lascian- 
doli liberi poi di mescolarli nei modi e nelle 
Proporzioni che ritenevano più convenienti. 

Tuttavia, anche queste mescolanze mon sono 
Stabili in modo assoluto, ma soltanto nella sta- 
gione calda e secca. Col freddo e con l’umidi- 
tà, il miscuglio si separa nei suoi costituenti. 

Si può evitare l’inconveniente aggiungen- 
do alla miscela una terza sostanza solubile 
così nell’alcool, come nella benzina o nel ben- 
zolo, e che funziona da collegatore o unis- 
seur. All’uopo si proposero 1’ alcool amilico, 
il butilico, il butilcresolo, l’olio di ricino, 
l’acido fenico, i cresoli, la decalina e tetrali- 
na derivate dalla naftalina. Tuttavia non si 
è ancora in grado di produrre questi com- 
posti nelle quantità che sarebbero necessarie 
ed a buon mercato. 

Un altro modo per ottenere miscele stabi- 
li, sarebbe quello di impiegare dell’alcool 
anidro, cioè alcool assoluto, ed è questa la 
soluzione che viene ora caldeggiata ‘in' Fran- 
cia. L’alcool assoluto si mescola con l’essen- 
za in tutte le proporzioni e si mescola an- 
che con la benzina pesante e persino con ‘il 
petrolio. 

Preconizzata questa soluzione, gli invento- 
ti si dettero a studiare procedimenti per pre- 
parare industrialmente, a buon mercato, l’al- 
cool assoluto che finora era un preparato 
di laboratorio. Le ricerche sembrano riusci- 
te, giacchè si brevettarono diversi processi 
coi quali si ottiene, con facilità ed in modo 
economico, alcool anidro. 

Il Comitato scientifico francese del carbu- 
rante nazionale preconizza appunto l’impie- 
go di miscugli con il 40 al 50 % di alcool as- 
soluto, dichiarando che questi presentano 
tutte le garanzie volute di stabilità. 

La legge ora menzionata sul carburante 
nazionale, promulgata in Francia nel marzo 
di quest'anno, non fu accolta certo da tutti 
con entusiasmo; anzi parte della stampa fe- 
ce contro di essa una violenta campagna. 


al pubblico che il problema tecnico è risol- 
to, che i gravi difetti rimproverati dagli op- 
positori per interesse, o dai misoneisti al 
carburante nazionale, o non esistono, o sono 
facilmente rimediabili, ed infine che l'alcool, 
scevro di tasse, può ora in Italia esser pro- 
dotto e messo in commercio ad un prezzo 
tale che la sua introduzione in miscela con 
benzina e altri combustibili liquidi può già 
dare un’economia sensibile. 

Di fatto, mentre il costo dell'alcool subito 
dopo l’armistizio era salito a 10-12 volte quel- 
lo di ante guerra e nel 1921 si quotava an- 
cora oltre 4 lire il litro vi ha ora, in Italia, 
pletora di produzione e l’industria della di- 
stilleria traversa una crisi penosa. Esistono 
nei magazzini forti residui che riesce diffici- 
le smaltire; durante l’anno si tennero chiu- 
si alcuni stabilimenti e si rinunciò a distil- 
lare cascami avariati, sottoprodotti, che pur 
non potevano ricevere altra utilizzazione. 

Nell'esercizio 1921-22 si produssero 428 mi- 
la ettolitri e ne rimasero invenduti oltre 150 
mila e per il 1923-24 si calcola ne siano di- 
sponibili 500 mila di diverse provenienze. 
Le materie prime dalle quali si produce al- 
cool in Italia sono i melassi residui degli 
zucocherifici, il granone e cereali avariati, le 
barbabietole, le carrubbe, il fico d’India, i 
residui della vinificazione e altre di minor 
importanza, di recente sperimentate. Fra que- 
ste materie prime, la più economica è certo 
costituita dai melassi zuccherini. Di questi 
è difficile comoscere con sicurezza il costo : 
l’anno scorso il prezzo medio di vendita pa- 
re siasi mantenuto sulle 50 lire per quintale, 
ma secondo alcuni sarebbe sceso recentemen- 
te a 35. Con questo prezzo della materia pri- 
ma il costo di produzione dell’ale ni a 
lasso non supererebbe L. 1,70 al litro è quin- 
di potrebbe esser ceduto, per la confezione 
di miscele carburanti a due lire. In Francia 
il prezzo inedio al quale il Governo acquista 
l'alcool industriale è di îr. 165 l’ettolitro, ciò 
che, ragguagliati i cambi, corrisponde a L. 206» 
Ta campagna saccarifera ora sul finire, la- 
scerà almeno un milione è 200 mila quinta- 
li di nuovo melasso, dai quali si possono 
are 350 mila ettolitri di alcool. In queste 


A), ed allora.l’alcool che se ne 
otrebbe vendersi a lire 1,60 il 
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litro: în tale caso la convenienza ad impie- 
garlo neì motori diverrebbe decisiva, Senza 
tale impiego, non essendovi per ora altre ap- 
Plicazioni industriali capaci di assorbirne no- 
tevoli quantità, tutto l’alcool delle varie pro- 
venienze si riverserebbe sul mercato come 
alcool commestibile. L’'alcool del vino e dei 
residui dell’industria enologica, in genere 
Più caro, non potrebbe sostenerne la cor 
Correnza ad onta degli abbuoni di tassa che 
ad esso sì concedono. La distillazione, val- 
vola di Sicurezza della viticoltura nelle an- 
mate di Sovrapproduzione qual è la presen- 
te, non funzionerà più e grandi crisi vinico- 
le turberanno la vita economica e sociale del 
Nostro paese, 

La quantità di alcool industriale a nostra 
disposizione attualmente e il suo prezzo di 
costo permettono già di impiegare in larga 
Scala le miscele alcooliche nelle comuni auto- 
mobili, negli autocarri, nelle macchine agri- 
cole. Per l’avvenire non si deve temere che 
l’agricoltura nostra non riesca a provvedere 
al fabbisogno dell’alcool motore qualora il 
suo impiego si generalizzasse. Frattanto già 
una più completa e razionale utilizzazione 
dei residui agricoli, delle carrubbe avariate, 
dei fichi d’India e di altre piante, che cre- 
scono quasi spontanee soprattutto nell’Ita- 
lia meridionale e nelle isole, permetterebbe- 
to di ricavarne quantità maggiori che non 
adesso, a condizioni abbastanza convenienti. 
Ma per fondare su basi sicure la produzione 
in grande dell’alcool industriale bisognereb- 
be, come in Francia e nel Belgio, intensifi- 
care la bieticoltura. La barbabietola è, nei 
nostri climi, la materia prima più convenien- 
te per produrre zucchero ed alcool ed è la 
pianta che fornisce per ettaro la maggior 
quantità di materia secca nutritiva, quattro 
a cinque volte più di un ettaro di grano. 
In Francia, benchè vi fossero già, ante- 
guerra, nei dipartimenti del Nord, più di 
320 mila ettari di terreno coltivati a bietole 
per zuccherifici e distillerie, si è prospettato 
recentemente, con argomenti assai persua- 
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pena il mezzo per cento dell’area comples- 
a sz : AL 
Ha investita in Italia a seminativi) per for- 


nirci annualmente quasi un milione e mezzo 


di ettolitri di alcool che, aggiunti al mezzo 
produzione attuale, bastereb- 
bero largamente per molto tempo, ad ogni 

arge er 
nostra necessità. Giacchè nessuno pensa a 
voler eliminare del tutto dall’automobilismo 

i lio. 

le essenze di petro 

La soluzione del problema del carburante 
No si può iniziare adunque 


milione della 


nazionale in Italia, i 
abbastanza presto, senza ricorrere, come si 


fece in Francia, disposizioni di leggi coer- 
citive. Infatti già ora, da diverse parti, si 
preparano e si smerciano, per uso dei mo- 
tori, mescolanze a base di alcool, a prezzo 
inferiore a quello delle comupi benzine gra- 
vate di tassa. In massima, queste miscele 
forniscono risultati soddisfacenti e dànno 
rendimenti assai prossimi a quelli della ben- 
zina. È} necessario incoraggiare e coordima- 
re queste iniziative isolate, suscitarne delle 
nuove ed assoggettarle ad un rigoroso con- 
trollo, senza del quale può avvenire che gli 
insuccessi causati da miscele irrazionali, pre- 
parate da incompetenti o da speculatori poco 
scrupolosi, gettino, a torto, il discredito sul- 
l’impiego dell’alcool nei motori a scoppio. 
D’altra parte bisogna incitare i distillatori 
ad organizzarsi e perfezionare la tecnica per 
produrre l’alcool, in forti quantità, al prez- 
zo più basso possibile. 


Concorso nazionale del carburante. 


Con questi intenti il Circolo enofilo subal- 
pino ha preso l’imiziativa di indire, sotto la 
presidenza onoraria di S. E. il Ministro di 
Stato on. Rossi, con 1’ aiuto del Ministero 
dell’Economia Nazionale e sotto il patronato 
del Touring e dell'Automobile Club d’Ita- 
lia, un concorso nazionale per un carburan- 
te a base di alcool. Il Circolo enofilo che, 
per lo studio ed il controllo dei carburanti 
può contare sulla collaborazione di persona- 
le tecnico competente e disporre dei labo- 
ratori scientifici del R. Politecnico, si è ri- 
volto agli Enti ed agli industriali nella fi- 
ducia di ottenere i mezzi finanziari indi- 
spensabili per esplicare nel modo più com- 
pleto e‘soddisfacente l’opera sua, diretta a 
favorire l’agricoltura, l’economia nazionale 


e a dare, nello stesso tempo, incremento al 
turismo, 
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Da questa altitudine si vede il largo ondeggiare delle acque del golfo di Marsiglia sino alle colline gessose ed 

a picco del litorale. Ecco la linea sottile della diga foranea, lunga 4500 m., che ripara dall’impeto del mare i 

sei bacini del nuovo porto. Più in qua, scavalcato dalla svelta sagoma del pont transbordeur, serrato alla stroz- 

za dal forte di Saint Jean, si estende il budello del porto vecchio sulla cui riva dritta si erge il quartiere dei 
pescatori. 


GLI ITALIANI A MARSIGLIA 


VITA E LAVORO DEI PESCATORI ITALIANI NEL GRANDE PORTO FRANCESE 


TRANO quartiere di Marsiglia quello che tiere (dove vivono concentrati quasi tutti i 
si estende alle spalle della riva dritta pescatori di Marsiglia); dominato dalla tetra 
o settentrionale del porto vecchio!Stra- massa dell’Hétel Dicu e dalle cupole di 


no e pittore- St. Laurent 
| e della Cat- 
tedrale; da 
quella, infi- 
ne, della chie- 
sa des Accou- 
les, dove i 


sco quartiere 
che ricorda 


con le sue 
viuzze, stret- 
te fra gli alti 
caseggiati, 
sonore di gaetani van- 
molte e varie 
favelle, ani- 
mate nelle o- 
re diurne e 
notturne, 
qualche par- 
te della vec- 
chia Napoli; 


no ad adora- 
re i SS. Co- 
simo e Da- 
miano; i pon- 
zesi San Sil- 
verio; gli a 
malfitani S. 
Andrea; gli 
tri pescato- 
ri italiani‘ j 
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Saint Jean sui cui spalti erbosi, automi in khaki e ne- 


sentirete gli 


Ritorno dalla pesca. A dritta la tozza massa del forte di ‘  Provatevi ad affacciarvi alle tende : 
ro, passeggiano lentamente in sentinella i tiraillewrs senegalesi. Provatevi ad affacciarvi a Ù 


eMuvi della bowillabaisse in corso di... 


cui tengono, nei giorni consacrati, le feste ri- 
tuali. Un’altissima percentuale dei pescatori 
di Marsiglia è oriunda {per quanto abbia in 
gran parte perduta la cittadinanza) della pe- 
nisola : proviene, per essere più precisi, dalla 
costiera napoletana, in maggioranza, e da 
quella ligure. Dati assolutamente esatti sul- 
l'argomento non mi fu possibile ottenerne, 
nemmeno al Consolato, mentre le statisti- 


che ufficiali non distinguono tra francesi 
e stranieri e, tanto meno, tengono conto sepa- 
rato dei naturalizzati: ma i pratici del luogo 
furono concordi nell’affermarmi: che la per- 


centuale sale all’ottanta percento e forse più. 


Del resto, se non la lingua — che molti, 
purtroppo, hanno dimenticato — i cognomi 


non lasciano aleun dubbio al riguardo: po- 
chissimi sono difatti i Fouque, i Mouton o 
coloro che rispondono a qualche altro nome 
che denoti una origine schiettamente pro- 
venzale. Abbondano invece i Lubrano, gli 
Scotto, gli Sposito ed altri cognomi tipica- 
mente liguri panoletani; talvolta, anche, 


e ie) 


confezione. 


La situazione attuale non è che il risultato 
di una tendenza segnalata dal Berthelot nel 
1867 quando, a riscontro della diminuzione 
dei pescatori provenzali di Marsiglia, atti- 
rati da altri e più lucrosi mestieri, egli con- 
statava che «à Marseille, une multitude 
d’Espagnols, de Gémnois et de Napolitains, 
résidant de père en fils, partecipent de tous 
les avantages de la péche sans étre assu- 
Cosicchè, 
preoccupandosi di questa invasione di stra- 
nieri, sin da allora affermava la necessità 
di escogitare i mezzi « de nous les appro- 
prier en les obligeant de devenir entièrement 


jettis à en supporter les charges ». 


francais ». Ed il fraterno consiglio non fu 
seguito che troppo bene: difatti fra i 943 
pescatori che, secondo le statistiche ufficia- 
li, si dedicarono al mestiere (durante il 1921 
e nella sola città di Marsiglia) ben 384, € 
cioè i capi-barca (o patrons) proprietari del 
loro battello, sono quasi tutti, ad eccezione 
di qualche francese, degli italiani. Natura- 
lizzati, s'intende, perchè altrimenti la legge 
Vieterebbe loro di esercitare. Ed è forse inu- 


GLI ITALIANI 


} di 
wi 


Ritorno dalla pesca. Eh conlego! interpella dalla banc! 


A MARSIGLIA 


rina la folla. Ma il discorso prosegue spesso in napole- 


tauo, irg una tempesta di frizzi. 


tile aggiungere che non pochi fra costoro 
parlano tuttora, a preferenza del francese.... 
il dialetto napoletano che, d’altronde, fra il 
ceto peschereccio va, nell’ uso corrente, di 
vari passo col provenzale? La metà, ad un 
lipresso, degli altri 559 lavoratori conserva 
a cittadinanza italiana: ma la situazione 
muta alquanto qualora si esca dalla città e 
si prendano in esame, i non numerosi pesca- 
tori (395 in tutto) che compongono le altre 
tre sezioni della prud-homie di Marsiglia. 
Fra essi predomina l’elemento provenzale. 


L’intraprendenza degli italiani. 


E, come sempre, come dovunque, ecco gli 
italiani ripagare ad usura l'ospitalità! I pe- 
scatori provenzali di Marsiglia non osavano 
allontanarsi molto dalla costa, non ardiva- 
no oltrepassare i limiti loro segnati dalla 


tradizione. « Nel 1880 — ascoltiamo uno stu- 
il dott. C. Jacquème — 


tata dai pescatori professionali e dilettanti. 
Soltanto alcuni di essi, e nella bella stagio- 
ne, si avventuravano in quei paraggi così 
lontani dalla costa, in busca di sgombri o 
per calarvi i palangresi». Ma vengono gli 
italiani: e la loro paziente tenacia, il loro 
spirito di iniziativa vivificano l’arte della 
pesca nel paese che li accoglie. Cosicchè : 
«il nen est plus de méme aujourd’hui, de- 
puis, que le nombre des professionels étran- 


italiani, perchè i catalani sono 


gers (leggi: 
scomparsi quasi completamente, dal 1842, 
per l’impoverimento delle zone di pesca) 
est devenu si grand et surtout depuis l’in- 
vention du moteur à petrole ». E di tale as- 
serzione la pesca delle sardine che è la 
più importante di Marsiglia offre una ti- 
pica prova. Gli esemplari grossi e più pre- 
giati del prezioso clupeide un tempo arriva- 
vano occasionalmente ed in quantità scarsa 
sul mercato della città poichè venivano pe- 
scati soltanto in altre località della costiera 
provenzale : a Cassis e Bandol dove, nel cor- 


so delle loro periodiche migrazioni, usual 
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Uno dei due pontili in legno, mezzo sbandati sulle ac- 
que nere del porto vecchio, dell’antico Lacydon, ai 
quali si ormeggiano i battelli da pesca. Eccone uno: 
tipico! Ma il remo che si scorge sui banchi, a sini- 
stra, evoca ormai soltanto un evo di dura, ma irrime- 
diabilmente passata, fatica chè c’è il motore oggi, nel 
centro, coperto dal cappuccio di tela incerata. 


mente atterravano. Ma i nostri, spingendosi 
sino all’isola del Planier, riuscirono a cat- 
turarne con abbondanza approvvigionando 
regolarmente Marsiglia durante l’estate. 

E la pesca allo sgombro, dapprima prin- 
cipalmente catturato colle reti, non fu an- 
ch’essa profondamente vivificata dagli ita- 
liani mediante l’uso della lenza e del pa- 
langaretto (palangrote) così noto in molti 
punti della nostra costiera ed introdotto dai 
napoletani? 

« Fra i pescatori che si servono di questa 
lenza di fondo les Napolitains sont les plus 
experts — ammetteva sin dal 1894 il Gour- 
ret — ed alcuni riescono a maneggiare in 
modo molto svelto parecchi palangaretti (si- 
no a quattro) nello stesso tempo, ognuno 
dei quali porta da dieci a dodici ami ». 
.E se i pescatori di Santa Margherita Li- 
gure, che a datare dal 1617, si recavano ogni 

10 a } per esercitarvi la pesca 

à di febbraio a tutto 


C, IN LEVE D’ITALIA 


importa la pesca colle battudes Riga 
composti di una rete semplice ne ; PENE 
superiore e di un tramaglio nella inferiore : 
vedi il bardassone dei siciliani) che bisogna 
da profondità relativamente alte è 
amente da genovesi : 
ltre alla intro- 


salpare ; 
tutt'ora fatto esclusiv 


naturalizzati oppur no. Ma ol 
duzione di attrezzi MUoVI (cito, ancora, la 


todariera dei napoletani) un altro grande 
merito spetta — data anche la sua prepon- 
deranza — all’elemento italiano : quello di 
aver patrocinato, ed effettuato in questi ul- 
timi anni, la trasformazione dei battelli da 
pesca in motobarche. Nel 1914, SU 551 bat- 
telli esistenti a Marsiglia, soltanto 54 EVA 
no il motore; ma questi, nel 1921, erano già 
saliti a 119 mentre, oggi, beteno ne sono 
sprovvisti. Piccoli motori, Ss intende, delle 
forze da 8 a 12 o 14 cavalli, secondo i casi, 
con un consumo minimo di benzina e che 
imprimono ai battelli una velocità oraria da 
< a 6 nodi, ma che rispondono benissimo 
allo scopo. Tale trasformazione fu spesso 
imposta ai padroni dai pescatori stessi i 
quali rifiutavano di imbarcare sui battelli 
sforniti di motore. Come mai questi nostri 
umili lavoratori tutt'ora, in Italia, così in- 
ceppati dalla tradizione diventano invece, 
qualora all’estero continuino ad esercitare il 
mestiere, di spirito così progressivo? Miste- 
ri di questa salda razza latina così ondeg- 
giante e diversa.... 


Adattamento all’ambiente. 


Gaio ed animato spettacolo quello del pro- 
gressivo arrivo dei battelli e dello sbarco del 
pesce sulla affollata banchina di Saint Jean, 
nelle fresche e rosee mattine di primavera, 
sotto la pia tutela di Notre Dame de la Gar- 
de la cui eccelsa statua dorata, sull’opposta 
collina, splende ai primi raggi del sole na- 
scente! I pescatori consegnano alle persone 
appositamente preposte, che attendono sulla 
riva, la preda riunita in ceste perchè venga 
portata ai due mercati e scambiano nel frat- 
tempo tutti insieme le impressioni sulla pe- 
sca in un vocio confuso dal quale emergono 
Scoppi di risa od imprecazioni trilingui. Le 
barche, quindi, cedendo il posto alle nuove 
Venute, vanno man mano ad ormeggiarsi 
ai lati dei due strettissimi pontili galleg- 
gianti in legno, mezzo sbandati, oscillanti 
sotto i passi, quasi a raso delle acque nere 


del porto, loro assegnati. E 
si inizia allora l’esame dei 
motori; lo sciorinar delle re- 
ti, talvolta luccicanti di 
squame, a terra o sull’an- 
tenna, secondo lo spazio di- 
sponibile, mentre su Appo- 
siti fornelli portatili comin- 
cia il borbottio delle pentole 
nelle quali, poichè i pesca- 
tori mangiano sempre a bor- 
do, si prepara la bowillabaîs- 
Se.I nostri connazionali così 
come hanno senz'altro adot- 
tato, senza modificarli, al- 
cuni degli attrezzi proven- 
zali: l’eissaugue (che, non 
è, in sostanza, che una scia- 
bica), il gangui (sorta di re- 
te a strascico), la mugelière 
(per i cefali); hanno, in 
gran parte, sostituito i tra- 
dizionali maccheroni con la 
zuppa di pesce marsigliese così abbondan- 
temente condita di zafferano che ha dato al 
mio palato, nelle poche volte che l’ho gu- 
stata, la sensazione di un prodotto farma- 
ceutico. 


Come si vende il pesce. 


Ma l’abitudine di prendere il pasto in co- 
mune trova giustificazione nel modo tradi- 
zionale con cui è attuata a Marsiglia la ri- 
partizione degli utili fra i pescatori. Difatti, 
dal prodotto complessivo della cattura, si 
tolgono prima tutte le spese, compresa quel- 


la del vitto, e si divide ciò che rimane in 


Laltro pontile. Due barche da eissaugue, l'immensa e vorace sciabica dei 
pescatori provenzali, coll’attrezzo disteso nelle antenne a prosciugare. 


due parti; una spetta al capitale (barca ed 
attrezzi); la seconda è suddivisa in tante 
porzioni quanti sono gli uomini, compreso 
il patron. La ripartizione, come si vede, è a 
tutto vantaggio del capitale; in ogni modo 
ini si assicura che, malgrado ciò, la mano 
d’opera nei periodi di lavoro, può contare 
sopra un guadagno medio di 150 franchi la 
settimana oltre, ben inteso, il vitto. Non 
molto, perchè al disotto di quanto percepi- 
sce un operaio a terra; ma i redditi delle fa- 
miglie dei pescatori sono, nella maggior par- 
te dei casi, incrementati per il fatto che le 
donne si dedicano alla vendita del pesce. 
Questo non può essere ce- 
duto loro direttamente dai 
pescatori se non in rari casi; 


qualora cioè esse si obbli- 
ghino a venderlo oltre un 
raggio di 500 metri dai mer- 
cati appositi: le due criées: 
Vivaux e Rive Neuve. Come 
norma però il pesce è pot- 
tato in queste due halles: la 
Va 
conda invece più grande e 


vaux è più vecchia, la se- 


più pulita. 
Più volte 
godermi il pittoresco spet- 


sono andato a 


tacolo che si svolge al mer- 


cato della Rive Neuve fra 
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I,e poissonnières lavano il pesce all’acqua di mare prima di met- 
terlo in mostra sui loro banchi, in città. 


le sei e le otto del mattino, al momento 
della vendita, nel periodo più febbrile ed 
agitato della giornata. Una immensa sala 
dal soffitto a vetri (sorretto da quattro pi- 
lastri di acciaio) donde filtra una luce an- 
cora timida. In fondo, i bugigattoli dei 
commissionaires ed a sinistra il bureau del- 
la criée, per il cui tramite, nei giorni po- 
steriori alle vendite, sono regolati i conti 
fra commissionarii e compratori. E fra i 
pilastri ed intorno alle bilance della pesa- 
tura appena qualche uomo: un brulichio di 
donne, invece, che strascinano pesantemente, 
gli zoccoli e portano delle rudi calze, sovrap- 
poste spesso a quelle velate. Sono le vendi- 
trici, assieme alle compratrici del pesce che 
andranno poi a rivenderlo al minuto: les 
poissonnières — quasi tutte, come i loro 
congiunti, di i 


Y, 


alta ] 


luzzi grigi di Lorient; il tonno di 
Cette; i palamidi di Algeri; i gran- 
chi bianchi pescati dagli chalutiers 
di Boulogne nonchè quelli neri, pre- 
da dei pescherecci di Bretagnay dei 
quali tutti nel maneggiarli, si in- 
travede il ventre più chiaro... Nel 
frattempo arrivano mano mano, di 
corsa, le ceste ripiene delle sardine, 
delle triglie, degli sgombri testè 
sbarcati dai pescatori di Marsiglia; 
i jambins, specie di nasse brulicanti 
delle aragoste rosso cupo di Sarde- 
gna, pur mò estratte dai vivai delle 
golette ponzesi; di quelle rosso chia- 
re della Corsica arrivate coi postali 
di Fraissinet. Intorno e frammezzo 
al pesce si ferma, si addensa, si 
dirada a tratti, un vocio confuso da 
onde emergono dei gridi di richia- 
mo gettati a piena gola: voici le 
poisson qui bouge! oppure: beaux 
maqueraux! ed altri ancora; contrat- 
tazioni rapide inframmezzate dal- 
la tipica frase marsigliese : Et alors? 
con quell’o strascicato più che si 
può; larghe cadenze del dialetto na- 
poletano; serie di assentimenti, fa- 
cendo precedere, alla provenzale, l’ouì da 
un piccolo V.... e su tutto domina il rombo 
dei motori dei pesanti camions, lo scalpitio, 
sull’impiantito, dei grossi cavalli che conti- 
nuano a portare gli arrivi della notte, ed il 
martellio degli attrezzi che aprono le casse. 


Poi, a poco a poco, pace... le compratrici si’ 


disperdono o vanno a lavare il pesce pri- 
ma di portarlo ai loro banchi, in città; il 
pavimento viene lavato a grand’ acqua € 
spazzato; le casse residue sono messe in di- 
Sparte mentre il ghiaccio che rimane viene 
raccolto per riutilizzarlo, se e qualora pos- 
sibile, nella spedizione delle sardine per l’in- 
terno. A domani! 


. 


Il Tribunale della Pesca. 


Ma se l’arte della pesca fu profondamente 
Vivificata dai nostri connazionali essi ben 
poco concorsero ad innovare in un antichis- 
Simo istituto al quale diedero. e dànno, per 
altro, il valido apporto dell’innato buon sen- 
so e dell’ingegno vivace. Parlo dei prud'- 
hommes pécheurs (ignoti in Italia) a cui, 
sulle coste della Provenza, dove essi hanno 
ben maggiori attribuzioni che sul litorale 


atlantico della Re- 
pubblica, Spetta, sot- 
to l’alta Sorveglianza 
dei funzionari dell "Im- 
scription Maritime, la 
esclusiva competen- 
za, a definire tutte 


le 
contestazioni in ma- 
teria dì pesca. Essi 
curano, inoltre, in 


base ad una tariffa 
fissa, la tintura delle 
reti; concorrono alla 
ricerca delle infrazio- 
ni ai regolamenti pe- 
scherecci ; fissano il 
turno dei posti fra i 
pescatori e stabilisco- 
no le ore, sia di gior- 
no sia di notte, nelle 
quali questi potran- 
no calare gli attrezzi. 
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A bordo della Lucia Madre: aragostaia. Uno dei marinai, calatosi nell’imbuto, pog- 
gia i piedi nel falso baglio interno e sta per tirar su uno dei cestoni di vimini. 
Dietro di lui Gennarino Sandolo, ponzese, uno dei più solidi armatori di battelli 


La vecchia istituzio- 
ne, le cui antichissi- 
me norme furono, per così dire, codificate da 
Renato d’Angiò, conte di Provenza, nel 1431, 
ben poche prerogative ha perduto col tempo : 
fra queste, la possibilità di impedire la li- 
bertà di lavoro nei giorni festivi. 

Sono andato a vederlo questo Tribunale 
dei pescatori, nell’antico edifizio che da più 
di un secolo ospita la prud’homie. Vi si 
accede dal Quai du Port, per una piccola 
porta ed una stretta scala dai gradini con- 
sumati dall’uso, che dànno in uno stanzone 
dalle pareti quasi nude. 

Un sedile di legno corre lungo di esse; 
vedo appesi un quadro annerito dal tempo 
ed una tabella che conserva scritti, su bi- 
glietti bianchi, i nomi dei patrons che sono 
stati prud’hommes e l’indicazione del perio- 
do in cui essi, che sono eletti per un anno, 
sono stati in carica. I nomi italiani non scar- 
seggiano day 9 i 


vivaio a Marsiglia. 


tarlo, quanta gente della mia razza non 
ha sentito ingigantire la nostalgia e mag- 
giore il rovello nel vedersi giudicare, secon- 
do l’antichissima formula provenzale: La lei 
vou coundano! attribuendo, magari, l’avver- 
sa sentenza all’essere fra estranei, in terra 
straniera ? 


La pesca delle aragoste. 


Chi mai, trovandosi a Marsiglia, non è an- 
dato a mangiare, sia pure una volta sola, la 
langouste à V’américaine dal notissimo Bas- 
so, il cui ristorante, in certe ore del giorno 
e della sera, esala un così acuto odor di pe- 
sce sul lato dritto del Quai des Belges? Ma 
ben pochi, credo, fra l’immenso stuolo di co- 
loro che hanno gustato (chez Basso od altro- 
ve: chè l’aragosta è cibo di grande consu- 
mo nella città provenzale) la carne bianca e 
tigliosa del predetto macruro, avranno sapu- 
tolo si saranno curati di apprendere che la 


i Mmportazione di esso è quasi completamente 
fpimano degli italiani. E difatti la flotta dei 


Psltarasostai a vivaio, quasi tutti armati a 
bolette, attualmente in esercizio, è in mag- 


Siloranza ponzese; pochi sono sardi e qual- 
(euno torrese, mentre soltanto quattro golet- 


ite ed una tartana (questa batte, del resto, 


bandiera italiana) appartengono ad un ar- 


limatore straniero: spagnuolo. I suoi conna- 
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Uno dei caratteristici depositi provvisorii per le 
calati fuori bordo a mezzo di cavi 
nella figura. 


zionali — maestri anche loro in tutte le arti 
della pesca — avevano un tempo il mono- 
polio dell’importazionze delle aragoste ma 
da una ventina di anni a questa parte i pon- 
zesi riuscirono ad imitare i loro tipici bat- 
telli. E strapparono il traffico, lottando dap- 
prima con mezzi rudimentali, mentre 
le loro golette, costruite a Torre del Greco, 
non hanno più nulla da invidiare a quelle 
iberiche. 

Il commercio è assai più intenso da, mag- 
gio a settembre e l’aragosta principalmente 
importata a Marsiglia è la sarda: quella 
che le nasse traggono dai fondi rocciosi del- 
le acque che bagnano la costa occidentale 
dell’isola e che ancora portano nell’uso vol- 
gare, quasi a triste ricordo di una mala si- 
gnoria, il nome enfatico di Mare di Spagna. 
Sono gli Algheresi a nord ed i Carlofortini 
a sud che mantengono la pesca aperta, con 
qualche interruzione, da maggio fino a Na- 


oggi 


tale. 
È Dalla Maddalena all’Asinara, invece, an- 
| che i onzesi pescano sino a settembre e la- 


) al lavoro i pescatori di San- 
di Castelsardo, della Coo- 
proseguono sino a 
jervando il prodotto 
di grandi vivai iu 
braccia d’acqua in 


Ti 


aragoste che, x 
passati negli anelli d’ acciaio che si vedono 
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attesa dei battelli. An- 
che la costa di levante 
della Sardegna lavora 
bene: ma non con 
Marsiglia. Il prodotto 
delle sue acque (eccet- 
to una parte che va 
a Barcellona) è quasi 
tutto inviato inItalia : 
a Genova; oppure, me- 
diante i postali, a Ci- 
vitavecchia donde poi 
si dirama. 

In una chiara matti- 
na di maggio sono an- 
dato a vedere il luogo 
usualmente destinato 
agli aragostai :il Quai 
au Soufre nelle cui ac- 
que più salubri, per- 
chè esposte alla gran- 
de onda del largo, essi 
stanno talvolta ormeg- 
giati in doppia anda- 
na. Ma oggi rulla lievemente sotto la ma- 
retta da mezzogiorno la sola sagoma grigia 
della Lucia Madre, ponzese, chè la stagione 
è appena cominciata. 

Il vivaio vero e proprio è costituito da 
tutta la stiva limitata, alle estremità, da 
due paratie stagne e, superiormente, da 
un ponte chiamato seconda coperta. Questa, 
di costruzione assai robusta, è solidamente 
collegata alle murate, per compensare, an- 
che, la deficienza di robustezza della carena, 
data la presenza dei numerosi buchi (da Soo 
a 1000 del diametro di cinque centimetri cir- 
ca) che forano l’opera viva. Vedo una specie 
di corridoio male illuminato ingombro di at- 
trezzi marinareschi, 


d’ estate, vengono 


scendendo nella seconda 
coperta dalla quale partono e vanno a sboc- 
care nel ponte superiore delle 
te in legno, stagne anche esse, a forma di 
piramide tronca, dette : imbuti, Sa dànno ac- 
cesso, nella loro parte inferiore, ai tre scom- 
partimenti (soltanto qualche veliero ne ha 
quattro) nei quali è ugualmente diviso il vi- 
vaio delle golette. Non è che gli imbuti ri- 
Spondano alla necessità di correggere la sta- 
bilità per la presenza di un carico liquido, 
perchè si tratta di una carena in comunica- 
zione col nare; essi servono invece a rende- 
te più agevole il maneggio della merce ed a 
permettere le visite quotidiane. 


solide struttu- 


“pt 


de 


IU 
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Prego che mi prendano una 
aragosta. Tolti i quartieri del- 
l’imbuto scorgo un brulichio 
roseo in un’acqua limpidissi- 
ma, un pigro stendere di pie- 
di che annaspano nel wuoto 
o si soffermano sul sostegno 
di cestoni di vimini. Poichè 
il vivaio ne è pieno: essi 
variano di dimensione secon- 
do il puntale; nella parte mae- 
Stra ce ne sono, anzi, due file 
sovrapposte. Hanno la fun- 
zione di fornire un punto di 
appoggio al crostaceo; men- 
tre, se non ci fossero i cesti, 
esso potrebbe anche essere 
proiettato contro la seconda 


c ; SIL 
operta e i quartieri (che Questa snella goletta ponzese: la Lucia Madre, fa parte della flotta arago- 
l’acqua contenuta nel vivaio stiera. Dietro scorgerai la linea sottile del Quai au Soufre che chiude il 


riesce a sollevare legger- 
mente nelle rollate) e quindi danneggiato. 
Ecco che un marinaio si cala nell’imbuto, 
mette i piedi nudi sopra un falso baglio, ag- 
gancia un cesto e mi porge un’aragosta. La 
prendo per lo scudo cefalotoracico scabro, 
irto di aculei e rosso cupo mentre tutta spau- 
rita annaspa coi piedi, snoda e batte rumoro- 
samente i segmenti dell’addome, emette un 
piccolo, lievissimo grido stridente. 
Attrozza — mi dice sorridendo il padrone 
il cui volto, cotto dal sole, pare abbia preso, 
a lungo andare, il colore dei suoi clienti pre- 
diletti. Apprendo così che l’intraducibile vo- 
cabolo dialettale: attrozzare è usato a desi- 


bacino della Joliette. 


gnare quel grido. Chi mai disse che gli ani- 
mali marini sono muti? E lo sku delle arin- 
ghe, dunque? Vedesse — continua il padro- 
ne — con maestrale, in navigazione, se si 
mettono in coperta! Allora attrozzano di 
più. E sono ancora animali molto delicati 
che bisogna stiano al caldo, d’inverno, tan- 
to che, per ferrovia, si spediscono nella pa- 
glia; mentre, d’estate, occorre tenerli al fre- 
sco più che si può e dar loro più spazio che 
sia possibile. 

La mortalità — derivante da cause non 
sufficientemente note — è una delle più gran- 
di alce ‘di questo commercio. È del 10 % il 
calo minimo nel:peso di acquisto qualora 
non si verifichi moria, ma se questa ha 
luogo, il. che avviene specialmente nei 
mesi caldi, si arriva anche al 30 %. È 
quante precauzioni per evitarla! In navi. 
gazione, qualora il tempo lo. permetta, 
si fa una visita giornaliera al vivaio: 
si sollevano attentamente i cestoni, esa- 
minando se vi Siano crostacei morti den- 
tro di essi, Se non si togliessero avver- 
rebbe subito la putrefazione che potrebbe 
dar luogo a vere e proprie epidemie. E 

d’estate, in porto, per evitare la ecces- 

siva agglomerazione, una parte delle 
aragoste viene messa in depositi prov- 
visorii, formati da tavole chiodate fra 


loro, assicurate alla nave ed affondate fuo- 


bordo, mentre quegli armatori che ne 
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di un pontone a vivaio. E, del resto; non è 
a credere che le aragoste per la vendita si 
estraggano sempre tutte insieme dal vivaio. 
Si tratta di un quantitativo di 3000 chilo- 
grammi in media per ogni veliero e gettan- 
dolo, d’un colpo, tutto sul mercato, che non 
ha sempre la capacità di assorbirlo rapida- 
mente, si tratterebbe talvolta di svenderlo. 

I crostacei si prele- 
vano quindi gradual- 
mente, secondo î biso- 
gni del mercato. In 
questo caso essi ven- 
gono stipati dentro 
nasse, a nastri rego- 
lari, piegati in modo 
che il cefalotorace 
venga ribattuto sotto 
l’addome (coda: se- 
condo gli aragostai) 
che resta prolungato 


Cosicchè non possono 
dibattersi e danneg- 
giarsi reciprocamente. Nella stessa guisa 
vengono spedite per mare: sui postali della 
Corsica, ad esempio. 

D'inverno i crostac ‘ restano nel vivaio an- 
che per due o tre mesi per fare miglior prez- 
zo. E mentre, ordinariamente, ad essi non 
viene dato cibo; in questi lunghi periodi, 
invece, è necessario nutrirli, di tanto in tan- 
to, con pesciolini fatti a pezzi e con ricci. 
Sia infine, nel caso che occorra sbarcare tut- 
to il carico in un sol colpo; sia ancora quan- 
do rimangono poche aragoste, si rende ne- 
cessario l’intervento del palombaro che, dal- 
l’esterno, tura i buchi con appositi turac- 
cioli di sughero. 

+ 

Nel battello che mi riporta a terra ascolto 
ancora le melanconiche frasi che si scam- 
biano le mie cortesi guide: i signori Genna- 
rino Sandolo'e Leone Guidi, che sono i due 
più solidi armatori di battelli a vivaio ed 
importatori di aragoste a Marsiglia. 

Sicuro! Il commercio è importante: da 
150 a 200 tonnellate per anno. E sarebbe an- 
che oggi assai proficuo, se non fosse per la 
questione della Galita. I fondi rocciosi di 
questo isolotto tunisino albergano dovizie di 
i ei ed i ri ponzesi vi si reca- 


Un imbuto. Sopra sì estende il ponte principale su cuì 
2) ; esso sbocca. La parte inferiore, sotto l'ammasso dei LAI 
alquanto al di fuori. cordami e delle catene, si collega colla seconda coperta campagna del 1622 ap 


e si apre sul vivaio. 
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con tutto il rigore, dei decreti beylicali ema- 
nati da qualche anno. In base a questi si 
era precedentemente imposto loro di rifornire 
Tunisi mediante una quantità prestabilita di 
aragoste, variabile dai 30 ai 60 kg. al gior- 
no, presunta metà della loro produzione che, 
in realtà, era, invece, più che decupla. Ma 
nella campagna del 1921 si pretese che la 
metà reale e non pre- 
sunta, della cattura, 
fosse lasciata nella 
Reggenza mentre gli 
armatori delle gelette 
a vivaio, per avere il 
permesso di esportare 
un dato carico, erano 
obbligati a venderne 
dapprima un quanti- 
tativo uguale nella 
Tunisia. Ciò li para- 
lizzò: cosicchè nella 


pena 5 barche ponzesi 
(invece delle 60 che di 
solito frequentavano quelle acque) si recaro- 
no a pescare alla Galita; nel 1923, nessuna. 

Mancando .il prodotto tunisino si deter- 
mina nelle acque sarde una dannosa pletora 
di pescatori e di battelli vivaio. Col risultato 
che mentre, dapprima, la, produzione italiana 
era impari a rispondere ai bisogni dî Marsi- 
glia e dei dintorni nonchè alle richieste che 
venivano da tutte le parti della Francia, oggi 
invece si afferma sempre più la concorrenza 
della Bretagna i cui porti di Guilvinee, Ros- 
kofi, Douarnenez, che lavorano tutto l’anno, 
spediscono all’interno delle buone aragoste 
a miglior mercato delle nostre. Cosicchè lad- 
dove gli italiani dapprima abitualmente ven- 
devano d’inverno fra Marsiglia, Nizza, Men- 
tone e Villafranca da $ a 12 carichi (sui 3000 
kg. ciascuno), quest'anno non sono riusciti a: 
smerciar che cinque quintali. 

Queste, a Marsiglia, le attività pescherec- 
ce dei connazionali. E dinanzi a tale ordinato 
lavoro che, tutto sommato, onora il nome 
italiano, diminuì, quand’io me ne resi conto, 
la tristezza che mi aveva avvinto nel vedere 
della dura gente della mia nazione, dedita, 
sotto la guida di qualche contremattre france- 
se, al faticoso traforo del tunnel del Rove che 
dovrebbe dare al gran porto provenzale il 
monopolio dei traffici coll’Europa centrale. 
PINO FORTINI, 
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Piscopi, l’Isola meno nota 
del Dodecaneso 


Un villaggio che emigra. 


U certo con sorpresa, giungendo a Me- 

galo Khoriò, il « Villaggio Grande » 

di Pìscopi, dalla baia di Bristos ov'ero 

sbarcato, che vidi numerosi isolani oc- 
cupati a sbrigare le loro faccende e a pas- 
seggiare tranquillamente, come se fosse la 
cosa più naturale di questo mondo, sui tetti 
ilelle case. E osservando il villaggio aggrap- 
pato al fianco della montagna, sotto un salto 
di roccia, relativamente lontano dal inare, 
mentre al di sotto si stendeva una valle am- 
pia dal suolo piano e fertile, mi parve molto 
Strana la sua posizione ed anche molto ma- 
le scelta. La mia curiosità di conoscere le 
ragioni che indussero i primi abitanti a fîis- 
sare le loro sedi in quel luogo crebbe mag- 
giormente, quando seppi che in paese non 
v’era neppure una sorgente e che la più vi- 
cina si trovava a circa un’ora di strada e 
nel piano. Che inoltre 


origine doveva essere molto più praticabile, 
se non proprio del tutto comoda, mi condusse 
alla cima. I resti di un castello s’ergevano in 
quel punto dominante, mentre intorno e verso 
il villaggio, numerose tracce di muri attesta- 
vano l’esistenza di antiche abitazioni. Anche 
all’estremità superiore di Megalo Khoriò no- 
tai-altri resti di muri e case in rovina, certo 
abbandonate da lungo tempo, mentre verso il 
piano apparivano costruzioni più recenti. Il 
paese di Megalo Khoriò evidentemente ave- 
va migrato! Il castello, al tempo in cui i 
corsari, padroni indisturbati del mare, com- 
pivano le loro scorrerie nelle isole dell’Ar- 
cipelago, rappresentava l’unico luogo sicuro 
per gli abitanti dell’isola sia perchè poteva 
opporre una difesa contro l’assalto dei pre- 
doni, sia perchè questi trovavano facilmente 
altri paesi da spogliare che, essendo indi- 
fesi, non avrebbero prestato loro soverchia 
resistenza. Così le piccole casette s’erano ve- 

nute a poco a poco af- 


d’inverno, all’ epoca 
delle piogge, le aspre 
straducole in discesa 
si prestano molto be- 
ne a fare da alvei ai 
torrentelli improvvisa- 
ti che precipitano dal- 
la montagna e che 
presso le curve si ri- 
versano nelle casette, 
allagando l’unico pia- 
no di cui sono forma- 
te. Se almeno vi fos- 
sero stati in mezzo al 
paese i ruderi di un 
castello o un grande 
monastero, la spiega- 
zione l’avrei subito 
trovata; ima niente di 
tutto ciò. Vi rinunciai 
per quella sera, chè 
ormai faceva buio, m 
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follando sotto l'ombra 
protettrice del manie- 
ro, a guisa di pulcini 
che nella imminenza 
del pericolo, si rifu- 
giano fiduciosi sotto 
l’ali protettrici della 
chioccia. Scomparsa 
quella minaccia, la po- 
sizione incomoda de- 
gli abitati fu abban- 
donata, ma non tutto 
| ad un tratto: grado a 
| grado, sino a raggiun- 
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gere quasi il piano 
sottostante. To credo 
però che la migrazio- 
ne non sia terminata. 
Le vecchie. case ag- 
grappate sul fianco 
della montagna fini. 
ranno col venire ab- 
bandomate, mentre 
delle nuove sorgeran- 
no in piano e verso la 
marina. Non passerà 
forse mezzo secolo che 
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MEGALO KHORIÒ, IL «VILI.ACG!O GRANDE» DI riscori, 


il Megalo Khoriò di oggi sarà ridotto come 
il Megale Khoriò di un secolo fa, mentre 
îl nuovo paese sarà venuto a rispecchiarsi 
nelle acque tranquille di una baia vicina. 
i.e case di Megalo Khoriò sono oggi dispo- 
ste a gradinata sopra un ripido pendio e 
mentre quelle più elevate stanno addossate 
le une alle altre per utilizzare tutto il poco 
spazio che si presta a sostenere delle costru- 
zioni, quelle basse sono molto più distam 
ziate e quasi sparse. Data questa disposizio- 
ne delle prime e trattandosi di edifizi a un 
unico piano, ne deriva che una porta d’ac- 
cesso esce sulla via, l’altra sul tetto della 
casa sottostante. E siccome le strade, guasta- 
te periodicamente dalle acque, non sono sem- 
pre praticabili, gli abitanti, con delle gradi- 
nate esterne in pietra, salgono più comoda- 
îmente a casa loro dal tetto della casa più 
bassa, il quale essendo piatto e rivestito di 
ghiaia, com’è l’uso greco, serve benissimo 
anche da cortile. La vita quindi si svolge 
in parte sui tetti poichè questi sono, si può 


re rifugio allorchè s’incontra un maiaie per 
evitare di essere inzaccherato, data la ri- 
strettezza delle vie e la sconfinata libertà 
di cui godono questi animali di muoversi 
a loro talento. 

Megalo Khoriò si può dire veramente un 
paese caratteristico, poichè diversifica sotto 
vari punti di vista dai molti altri sparsi nel- 
le isole del Dodecaneso. Dico paese inten- 
dendo comprendervi naturalmente gli abi- 
tanti, che se adattano il loro modo di vivere 
alle condizioni naturali dell'ambiente in cui 
nascendo si sono involontariamente ritrova- 
ti, pure imprimono all’ambiente stesso un 
non so che di particolare che rivela il loro 
carattere e le loro abitudini. 


La vita agricola dell’ Isola. 


I due villaggi di Pìscopi, Megalo e Mikrò 
Khoriò, sono due centri di agricoltori e ciò 
può sembrare forse quasi strano, sapendo che 
la tradizione di quasi tutte le isole dell’Ar- 
cipelago è quella marinara. Ma la nostra 
isola, pur trovandosi sulla rotta di Rodi, 
non offre insenature che dieno garanzia di 
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PISCOPI, 
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L'ISOLA MENO NOTA DEI 


MIKRO KHORIÒ IL «VILLAGGIO PICCOLO» HA PIÙ ABITANTI E PIÙ CASE, 


sicurezza, contro i fortunali, alle navi an- 
corate. È vero che molte altre isole, c tra 
queste Rodi stessa, si trovano in analoghe 
condizioni, ma ragioni, che mancano a Pì- 
scopi, hanno fatto superare questo ostacolo 
sia con rimedi artificiali, sia accettando le 
sfavorevoli condizioni della natura. Pìscopi 
ha un’attività eminentemente agricola, ma 
non tanto sviluppata nè sviluppabile da da- 
re .vita a una corrente d’esportazione che 
possa avere come base l’isola stessa. E poi 
i sistemi sono rimasti ancora molto arretra- 

. Forse è maggiore il merito di Madre Na- 
tura se il raccolto è relativamente abbondan- 
te che dell’agricoltore: questo, anzi, talvol- 
ta contribuisce a renderlo se mai più scarso! 
Eppure il Piscopese passa gran parte della 
giornata nei suoi campi: parte non troppo 
di bosa mattino e ritorna prima di sera. Le 


modo abbastanza pratico! Wuando è la sia- 
gione della raccolta, allora il bambino è so- 
stituito nella gerla dalle mandorle, dalle oli- 
ve o dall’orzo. A casa, in quest'epoca, co- 
iminciano altre occupazioni, cioè l'estrazione 
dell’olio e la macinazione dell'orzo. Le olive 
sono prima cotte al forno poi pigiate nei tor- 
chi a mano che forse i nostri nonnîi avreb- 
bero ritenuto troppo primitivi. Gli stessi tor- 
chi, o di tipo un po’ diverso, servono pure 
alla macinazione dell’orzo con cui si fa il 
Non so se i molini a vento rovinati, 
che si vedono qua e là, stanno ‘a significare 
che dall’epoca in cui essi funzionavano, s’è 
avuto un regresso o se sono stati abbando- 
troppa perfezione... che 


pane. 


nati per timore della 
è sempre dannosa. 


Il Villaggio Grande e il Villaggio Piccolo. 


Ma Megalo Khoriò è il « Villaggio Gran. 


de »; grande moralmente, poichè l’altro, Mi- 
krò Khoriò, il « Villaggio Piccolo », 
‘abitanti e più case, ma non ha gli uffici prin- 
Wieipali e la gente è 
Miotevoluta. Mikrò Khoriò s’è formato anche 
Mini intorno a un c‘ 
dAmali ed anche Ini 


ha più 
più povera e, dicono, me- 


istello sul fianco del Monte 
ha incominciato ad emi- 


DODECANESO LI! 


».- LE DONNE VESTITE 


COLLE LORO TUNICHECOLOR TABACCO... 


stare verso il piano Sottostante, ma non ver- 
so il mare ch'è parecchio lontano. Tuttavia 
le numerose casette che sono venute sorgen- 
do intorno alla baia di Livadia, appartengo- 
no quasi tutte a quelli di Mikrò Khoriò, per 
modo che il nuovo centro che si sta forman- 
do, rappresenta quasi una «succursale ma- 
rittima » del villaggio interno. Un ultimo 
centro abitato, però solo durante il periodo 
dei lavori agricoli, è Jerà, adagiato nella val- 
letta sottostante al Monte Kutsumbas (494 
in.) che forma il rilievo estremo dell’isola, 
verso sud-est. L'unica persona che vive in 
permanenza da quella parte, è un vecchio, 
il quale mi disse di non essersi mai allonta- 
nato dall’isola e da qualche anno neppure 
dalla sua casupola. Certo la sua vita deve 
essere una delle più semplici tra ‘il popolo 
semplice dell’isola, ma forse più felice di 
tante altre contaminate dal contatto della 
civiltà che al progresso associa sempre una 
quantità di miserie. 
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quelle che scendono in Date alle baie di 
Bristos, di S. Antonio, di T.ivadia, Quella 
di Scafi e di Draglia, che suddividono l’iso. 
la in piccoli gruppi montuosi, sono molto 
ampie ed hanno il loro suolo Piattole rive. 
stito dalle coltivazioni torero di ulive. 
ti, di mandorli e di alberi di gramitia in- 
sieme con carrubi e peri selvatici. Le altu- 
re calcaree emergono da questa Superficie 
verdeggiante: sono spoglie ed assumono 
spesso l’aspetto dell’alta montagna sebbe, 
ne colla cima più elevata non superino che 
di poco i seicento metri sul livello del mare. 
Gli abitanti che tutt’insieme non raggiun. 
gono nemmeno i 1200, sopra una superficie 
di circa 80 kmq., sono tutti greci di lingua 
e di religione. In passato, prima della gran. 
de guerra, un certo numero di uomini emi. 
grava, ma non lontano, nei paesi della co- 
sta anatolica ove s’impiegava di solito co- 
me falegname, come muratore o come agri. 
coltore. Ora invece, specialmente dopo Pu] 
tima guerra greco-turca, questa piccola cor. 
rente emigratoria s’è quasi spenta ma sen. 
za produrre alcuna influenza sensibile nel. 
la vita della nostra isola. Pìscopi infatti 
si può dire che viva di vita autonoma. La 
sua produzione agricola, pur non essendo 
sempre bastevole ai bisogni degli abitanti, 
lo diviene con l’aggiunta! di qualche altra 
risorsa locale. .I ve- 
stiarii e le calzature 
sono in buona parte 
confezionati sul po- 
sto, incominciando 
dalla tessitura della 
lana e dalla concia 
delle pelli. Le case 
di tipo assai sernpli- 
ce, poichè quasi sem- 
pre formate da una 
unica stanza, sono 
opera dei Piscopesi 
Stessi e così pure i 
pochi arredi dell’ in- 
terno. I mezzi di co- 
Imunicazione con Ro- 
di e con le altre iso- 
le sono cltremodo 
scarsi e ben se ne 
accorge chi vi capita 
con l’unico piroscafo 
che passa si © no una 
volta al mese. Man- 


COSTUME DA FESTA DI PÌSCOPI. 
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cando velierì di proprietà degli abi- WI 
tanti, il piccolo cabotaggio è eser- 
Citato da quelli di Simi e di Kodi, 
ma il servizio non è nè regolare mè 
îrequente per cui, durante i lunghi 
periodi estivi di bonaccia e invernali 
di tempesta, l’isola può rimanere 
per vario tempo priva di qualsiasi 
cellegamento con Rodi o con le altre 
Spòradi. Anche le baie, poco ripa- 
tate, non consigliano lunghe soste 
aì caicchi e, con mare agitato, nep- 
pure il piroscafo può compiere le 
operazioni di sbarco. Per tutte que- 
Ste ragioni, che hanno impedito con- 
tatti troppo frequenti col mondo 
esterno, si sono potuti conservare 
molto bene i costumi e le tradizioni 
locali. 


Costume delle donne 
e feste religiose. 


Le donne indossano normalmente 
una specie di pantalone alla zuava 
che scende fin sotto ai ginocchi do- 
ve arrivano gli stivaloni. Al di so- 
pra infilano una camicia di tela 
bianca con maniche lunghe, ornata 
sul petto e inferiormente da un gra- 
zioso ricamo a colori e poi la tu- 
nica di lana grezza color tabacco 
tenuta aderente ai fianchi da una larga cin- 
tura a strisce rosse e nere; In testa porta- 
no una specie di cuffia ricoperta in parte 
da un fazzoletto bianco con ricami, anno- 
dato sul davanti. L’abito di festa ne diffe- 
risce perchè al posto della tunica indossano 
una veste di tela bianca con molti rica- 
mi colorati e il fazzoletto da testa è sosti- 
tuito da un copricapo a « pan di zucchero » 
alto una ventina di centimetri. Gli uomini 
portano inolto di frequente le brache e in 
testa una specie di fez nero molto basso. 

Le feste tradizionali sono sempre di ca- 
rattere religioso. La più solenne si svolge 
al monastero di S. Pandalèimonas che gia- 
ce isolato in una gola sul lato nord-occiden- 
tale dell’isola. Quivi si adunano i Piscopesi 
dopo d’avere percorso un lungo e assai sco- 
modo sentiero attraverso ti, seoniae na, per 


un 
vi 


...LE STRADE GUASTATE PERIODICAMENTE DALLE ACQUE, NON SONO 
SEMPRE PRATICABILI, 


i quali però si portano dietro le provviste 
necessarie per la loro permanenza in quel 
luogo disabitato. A proposito di questo mo- 
nastero appresi anche una leggenda, credo, 
comune anche con altri. Si racconta che un 
tempo, quando i pirati infestavano il mare, 
alcuni di essi sbarcarono sulla costa vicina 
e si recarono dai calogeri a chiedere da 
mangiare. Quando il dispensiere giunse con 
un grosso vaso di carne conservata, uno dei 
pirati l’atferrò improvvisamente per il collo 
e lo cacciò con la testa dentro, mentre gli 
altri si affrettarono a rubare ogni cosa. Ca- 
richi di bottino, i predoni raggiunsero la lo- 
ro imbarcazione, cercando di allontanarsi al 
più presto dalll’isola. Ma dopo breve tempo, 
ecco «scatenarsi una violentissima tempesta 
che rigettò il veliero corsaro nuovamente 
sulla costa. Pentiti della violenza usata ai 
frati, i predoni salirono nuovamente al mo- 
Mastero e, chiedendo perdono della loro azio- 
me, restituirono ogni cosa. Come per incan- 


fto la pioggia cessò, i grossi nuvoloni scom- 
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» TORCHI A MANO CHE FORSE 


Parvero e il marc tornò tranquillo come 
prima, per modo che i corsari poterono ri- 
partire, 


Gli sposalizi. 


Le feste però di carattere più spiccata- 
mente locale, sono quelle che si svolgono 
in occasione dei matrimoni e ad esse parte- 
cipano, per tradizione, tutti gli abitanti del 
paese. Un tempo gli sposalizi avvenivano 
solo d’ottobre e ciò per lasciare la possibi- 
lità allo sposo di iniziare lui Je semine nei 
campi portati in dote 
dalla moglie. Allora vi 
era anche il costume 
che la prima figlia ri- 
ceveva in dote tutti i 
beni della madre, co- 
stume che non è del 
tutto scomparso, poichè 
la prima figlia ha sem- 
pre la dote maggiore. 
f.a cerimonia dello spo- 
salizio è abbastanza 
complicata e occupa per 
vari giorni un discreto 
numero di persone. Una 
ventina di giorni pri- 
ina, lo sposo porta a 
diverse macine del gra- 
no per farne farina. Di 
tanto in tanto va ad 


RIVISTA MENSILE DEI, ‘l 


NOSTRI NONNI AVREBRERO RITENUTO TROPPO PRIMITIVI. 
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zione, che viene cOm- 
piuta a mano dalle 
donne, e quando que 

staè finita, sriunisceuna 
orchestrina e recando. 

si con essa alle Varie 
macine, invita le don. 
ne a caricafsi in ispa]. 
la i sacchi di farina + 
così in corteo li ripor. 
ta a casa. Qualche 
giorno prima della ce. 
rimonia lo sposo si re. 
ca dai compari a iarsi 
dare 0, se cccorre, 
prendersi dei capi q; 
bestiame che vengono 
ammazzati alla vigilia 
dello sposalizio. Quan. 
do finalmente tutto è 
pronto si trasporta 
ogni cosa, a suon di musica, nella casa 
della sposa: anche il corredo dello sposo, 
che deve essere portato a mano da giovan: 
i quali abbiano ancora in vita i genitori. 
Riuniti così in un sol luogo tutta la ro- 
ba da mangiare, i corredi e i doni, si chia- 
imano i fapàs per la benedizione. Non ap- 
pena questi se ne sono andati, i giovanotti 
devono rimettere ogni cosa a posto mentre 
intanto le giovani cantano in coro delle can- 
zoni improvvisate. La notte della vigilia, lo 
sposo rimane a dormire in casa della futura 


LA PIANA DI ÈRISTOS. 
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UN BATTESIMO A MEGALO KHORIÒ, 


moglie, ma questa se ne deve andare presso 
i parenti. Il mattino della domenica — gli 
sposalizi si fanno sempre in giorni di festa — 
si forma il corteo e gli sposi, in costume, si 
recano alla chiesa ove si compie la cerimo- 
nia religiosa. All’uscita, i compari si spar- 
pagliano per il villaggio seguiti dalla mu- 
sica e invitano tutti gli abitanti al banchet- 
to di nozze. Terminato il pranzo, verso se- 
ra, i compari ritornano in giro per il pae- 
se, ma questa volta per raccogliere uova, 
polli, capretti, farina, ecc. nelle varie fami- 
glie e quando non l’ottengono con le buone 
se ne inapossessano come possono. Per tre 
giorni, dopo il matrimonio, tutta la comiti- 
va si trasferisce in campagna ove banchetta 
con la roba raccolta e balla senza interru- 
zione. Una coppia almeno deve infatti dan- 
zare anche quando tutti gli altri sono a 
tavola. Il ballo preferito in quest'occasione, 
oltre la susta e 

mari — che s 


sollevate, passano per turno a coppie al «ii 
sotto, mentre gli altri cercano di colpirli 
colla mano non impegnata. Un’altra scenet- 
ta curiosa e che non ho mai vista altrove, 
è quella del « falso sposo ». U:0 dei giova- 
ni del paese, incoronato con delle fronde, 
deve rappresentare lo sposo. Lo si trascina 
a forza fin sulla porta di casa della sposa, 
ma egli si rifiuta di entrare se prima non 
gli viene offerto da quest’ultima un dono 
La sposa offre per lo più un bicchierino di 
«màstica», ma deve però fare attenzione di 
non lasciarsi prendere; se l’altro vi riesce, 
allora il marito, per avere diritto di passare 
la notte colla moglie, è costretto di fare un 
dono al «falso sposo », dono consistente di 
solito in un agnello. Durante i tre giorni 
di festa campestre è vietato scopare la casa 
e a questa funzione deve poi provvedere la 
Sposa raccogliendo le spazzature nel grem- 
biale. Se poi alla fine dei tre giorni i 
Viveri raccolti non sono stati ancora con- 


iSuimati per intero, le feste continuano fino 


loro esaurimento. Dieci giorni dopo il 
atrimonio, i parenti degli sposi si riuni- 
cono nuovamente a banchetto e a ballare. 


ANCHE LE BALE 


A questo modo tra feste religiose e sposa- 
lizi a Pìscopi si balla e si banchetta abba- 
stanza di freqùente. La domenica però non 
interrompe che in minima parte il lavoro 
dei campi. 

Due parole di storia. 


Questi costumi tradizionali forse non si 
sarebbero così bene conservati se 1’ isola 
aresse avuto un’att:vità marinaresca — co- 
me la maggior pari: delle altre — che la 
avrebbe legata al resto del mondo. An- 
che nella storia non ha mai dato occasio- 
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POCO RIPARA®E NON CONSIGLIANO SEMPRE SOSTE AI CAICCHI. 
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ne di essere ricordata 
per qualche fatto Par. 
ticolare. Plinio Ja No. 
t:INA per una specie 
di balsamo che Produ. 
ceva in abbondanza: 
Eròdoto per essere 
stata la patria del ja. 
mnoso Gerone, tiranno 
di Siracusa. Ne] me. 
dioevo compare il no. 
me di Pìscopi — forse 
in relazione con una 
torre di guardia — che 
sostituì in parte que] 
lo antico di Tilos usa- 
to però anche attua]. 
mente da tutti i greci 
per indicare l'isola 
Verano in quell’epoca 
due castelli, costruiti 
dai veneziani, quello di San Stefano e quel- 
lo di Zuccalora, dei quali si conservano ; 
ruderi e si ricordano i nomi. Nel 1366 s’im- 
padronì dell’isola un certo Barello Assantj 
da Ischia in nome dei Cavalieri Gerosolimi- 
tani ricevendo anche la investitura dal Gran 
Maestro, ma sei anni più tardi insieme con 
Simi e S. Nicola, divenne « dominio magi- 
strale ». Alla caduta di Rodi, anche Pìscopi 
passò nelle mani dei turchi e da quell’epoca, 
tranne per un breve periodo in cui fu pos- 
seduta dai Cornaro di Venezia, subì ie sorti 
delle altre Sporadi meridionali. 


ARDITO DESIO. 


nitidamente riprodotte, degnamente edite. 


torî — con succinte relazioni di quanti 


ha avuto recentemente la sua 
cazione 


\ONANLErni 


alLas 


0 


approvazione ufficiale con li 
‘qa delle Scuole Medie di manifestazioni di Tur 
ame orgente, la rivista dei giovani, 
] ente sole L. 6 (Estero L. 
sgente, fra i quali ogni 
li studenti stessi. 


PER I VOSTRI RAGAZZI, PER LE VOSTRE RAGAZZE! 


Da otto anni il Touring pubblica, a lato della Riv 
masia, un’altra pubblicazione periodica, di non minore im 
ganda e di non minore interesse der la varietà degli scritti 


ista Mensile, la Rivista per antono- 
portanza quale organo di dropa- 
, la ricchezza delle illustrazioni, 


LA SORGENTE 


î cui fascicoli mensili sono accolti nelle case dove vi 
smo. In ognuno di essi trovano infatti articoli che li 
ro conoscere regioni meno note del nostro paese e ch 
vani turisti; narrano poetiche leggende o strane cos 
della natura, interessano alla vita degli animali, 


siano dei giovani con gioioso entusia- 
dilettano e li istruiscono, che fanno lo- 
e possono essere meta di gite dei gio- 
tun:anze; mostrano gli aspetti curiosi 
delle piante; e, soprattutto, incitano i let- 


È 1 7 _quani) si fa ormai in quasi tutti i maggiori centri d’Italia 
— a dare il proprio contributo di simpatia e di partecipazione al 
me Scelastico. Questa jorma di turismo che noi abbia 


le manifestazioni del Turi- 
mo propugnato da più di un decennio 
inclusione nel programma di edu- 
ismo Scolastico. 


che non dovrebbe mancare in ogni 
7). Ricchi premi sono riserbati aè 
anno noseriamo in gran numero 


“4 


VERSO GLI INDIMENTICABILI PALMETI DEL BARCA PRESSO AGORDAT. 


Sono essì costituiti dalla Palma Dum, che dà l’avorio vegetale, ed imprimono al paesaggio una caratteristica del 
tutto particolare, bellissima. 


IMPRESSIONI D'UN RECENTE VIAGGIO IN ERITREA 


Siamo lieti di dare per i primi notizia dei risultati d’una interessanta e importante spedi- 
zione scientifica recentemente svoltasi in quell’Eritrea che tante promesse offre ed è così 
poco conosciuta dal pubblico italiano. L’autore dell'articolo è ilconte dott. Cesare Cal- 
ciati, uno degli animatori della spedizione Corni-Calciati-Bracciani, alla quale prese parte 
come raccoglitore naturalista. I risultati davvero cospicui ch’essa potè ottenere (e che sî 
concretarono în doni ingenti ad istituti pubblici di Firenze, Modena e Milano) sono in 
gran parte dovuti alla singolare competenza del dott. Calciati, che non è alla sua prima 
esplorazione giacchè, oltre ad altri lunghi viaggi, due volte egli fu sulla Catena del Caraco- 
rum ed una volta in quella dell’Himdlaya. All'articolo che pubblichiamo intorno agli scopi ed 
ai risultati generici della spedizione, altri ne seguiranno, nel desiderio di far conoscere al- 
cuni dei più caratteristici ritrovamenti fatti da quegli scienziati nell’Eritrea. 


Itinerario e scopi del viaggio. borazione dei due carissimi amici Guido Cor- 

ni e Luigi Bracciani, mi proposi di racco- 

ALLA lettura di molti scritti sull’Eri- gliere: dati antropometrici destinati al Mu- 
trea e dall’esame delle carte esisten- seo Nazionale d’Antropologia ed Etnologia 
ti, risulta, drailaltro, che popoli di Firenze; rilievi topografici per l’Istituto 
eritrei el intere tzonendella Colonia. Geografico Militare; materiale zoologico pel 
a Ciutitida-* Museo Civico di Storia naturale di Milano; 

etni materiale botanico, fieni e terreni per lIsti- 
tutorAgticolo Coloniale Italiano di Firenze; 
emiale mineralogico per l’Istituto di Stu- 
uiperiori pure di Firenze; osservazioni 
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SCHIZZO ITINERARIO DELLA SPEDIZIONE CORNI-CALCIATI-BRACCIANI. 
(T.’itinerario è indicato dalla linca tratteggiata). 


sibile sfruttamento agricolo, minerario, com- 

merciale, ecc. 
f Quale logica conseguenza degli scopi fis- 
sati così un po’ vagamente, ne derivò la 
scelta dell’ itinerario. Questo però era co- 
stretto (ed occorre dirlo perchè si collega con 
l’eventuale massa dei risultati) a mantenersi 
nei limiti di un tempo massimo, da noi di- 
sponibile, di cinque mesi in tutto, e cioè, tra 
il dicembre 1922 ed il maggio 1923; mentre la 
vita d’esplorazione propriamente detta si ri- 
«usse poi a poco più di tre mesi, de- 

«licati, sul terreno, esclusivamen- 
te alle ricerche  prefisseci. 
Com'è facile comprende- 
te, un soggiorno alquanto 
; prolungato ad Asmara, 

la capitale, si imponeva 
tanto nell’andata quan- 
to nel ritorno : prima, per 
i permessi, gli acquisti, la 
organizzazione della caro- 
vana, ecc.; poi, 
per i vari im- 
ballagela del 

t 


ARIEL» MASCHIO, 


dal dorso fulvo chiaro c dal ventre 
erosi in v 
Eritrea. 


neamente al procedere di queste operazioni, 
sempre molto lunghe, importanti e minu- 
ziose, massime nel periodo di preparazione 
di un viaggio di qualche importanza, com- 
pimmo da Asmara alcune interessanti escur- 
sioni che ci permisero di prendere il primo 
vero contatto col suolo eritreo. 

Col colonnello M. Gabba, comandante delle 
truppe, percorremmo la nuova strada mi- 
litare Nefasit-Decameré (vedi la cartina so- 

pra riprodotta), spingendoci sino ad Adi 

Nefas. In altra escursione furono 

visitate le culture dei Fratelli 
Rizzi ed il bacino artifi- 
ciale di Bélesa che for- 
nisce acqua potabile ed 

energia elettrica alla cit- 

tà di Asmara. Recatici 

a Torat, ne \:isitammo le 

miniere aurifere, poste 

ora in una seconda fase 
d'attività di sfruttamento. 
Passammo poi alcuni gior- 
ni, istruttivi e divertenti, nel- 
la magnifica 
concessione 
agricola di Sa- 
vour dell’avv. 
C. Mateoda, 
donde compim- 
mo una breve 
puntata sino al 


arie regioni pianeggianti 
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UNA CURIOSITÀ BOTANICA: L'ALBERO DEI SALAMI, «KIGELIA AETHIOPICA>», 


E un bellissimo albero sempre verde il quale spesso presenta contemporaneamente tutta una lunga 


gradazione 


pendente, dai bei fiori rossi, ai più grossi « salami » già maturi. 


campo sperimentale governativo di Fil-fil. 
Ma, prima di lasciare la Colonia, conveni- 
va completare le nostre conoscenze generali 
intorno ai caratteri geografici dell’altopiano 
eritreo e dei delimi- 
tatori; e penciò ci recammo sino a Dabrò Co- 
naad (m. 2100 circa), presso Adi Qualà, do- 
ve, dall’alto del ciglio dell’altopiano, si go- 
de sulla profonda valle del Marèb e sui mon- 
ti dell’Abissinia uno fra i più maestosi pa- 
norami africani. 

A Cheren iniziammo la nostra vita di ca- 
rovana; ma solo dopo Barentù, tra il Gasc e 
il Setit e a Cassala, dovevamo svolgere con 
particolare cura il nostro programma. Infat- 
ti, da Barentù in poi cominciammo le misure 
antropometriche e le osservazioni sui Baria 
e sui Cunama, i popoli più curiosi e meno 
noti dell’Eritrea che non hanno rappresen- 
tanti altrove. Più. 


suoi costoni o declivi 


gli Adi-Abo, esplorammo nuovi torrenti e le 
Piane di Badumà ed Afra, regione difficile 
e veramente selvaggia per l’asperità dei suoi 
monti, per la mancanza d’acqua, per la sua 
boscaglia e perchè disabitata. 

Poi, lungo il Setit, principalmente, furono 
accresciute le collezioni zoologiche e botani- 
che come pure, ma in minor misura, lungo 
l’Adamò ed. il Mai-Sciglà, affluenti del Se- 
tit; che noi risalimmo alla ricerca degli ele- 
fanti. 

Giunti ad Om Ager, fummo incuriositi dal- 
la palese contraddizione che scaturiva tra le 
notizie fornite dagli indigeni e la dichiarata 


esistenza di un gran centro abitato di Om- 


brèga chectutti gli atl 
carte italiane segnano ancora 
il nostro confine. Trovammo 
mome di Ombrèga veniva dato in passato ad 
un piccolo posto militare che 
piu fmon esiste, e che la regione 
pressochè deserta, ] 


quasi tutte le 
sul Setit oltre 
invece che il 
ora, e da anni, 


Ombrèga, 


villaggi 


a 
ue 
due O 
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ABBEVERATA ÌN REGIONE OMBRÈGA NELLE FRESCHE E LIMPIDE ACQUE BEL SETIT IN MAGRA. 
Il fiume Setit, nostro confine con l’Abissinia, scorre perennemente, gettandosi poi 
nell’Atbara, affluente del medio Nilo 


sudanesi di El Zuani ed Agar el Zuruk al- 
quanto più a valle sul Scetit. 

Più oltre, proseguimmo il nostro cammi- 
no, attratti in parte dalla caccia agli struzzi 
e soprattutto per vedere il preludio della 
sconfinata pianura Sudanica; da Om Ager, 
puntammo verso il nord traversando le riar- 
se piane Lavenà, Boli e Gullui che già co- 
starono la vita ad altri imprudenti viaggia- 
tori, morti pazzi di dolore fra gli atroci spa- 
simi della sete. 

Diverso fu lo scopo che ci condusse a Cas- 
sala: volevamo consta- 
tare «de visu» l’enti- 
tà reale delle meravi- 
gliose piantagioni di 
cotone che gl’ Inglesi 
seppero trarre in po- 
chi anni da quel terri- 
torio,oggi fonte di ric- 
chezze, e da noi dona- 
to allora perchè consi- 
derato quale deserto 
improduttivo, senza 
possibile avvenire! 

Da Cassala, a Sorti 
marce. motturnfia ni- 


ia 


DEI POZZI DI TAHASCIAl NEL 
FRONTIERA COL SUDÀN ANGLO-EGIZIANO, 


Cali LE VIE D’ITALIA 

Ed ecco delineati a 
grandi tratti gli sco- 
pi di questo recente 
viaggio,ed il suo pre- 
ciso itinerario, scopi 
che furono tutti rag- 
giunti con più o me- 
no larghezza, compa- 
tibilmente col limite 
di tempo impiegato 
Per ora, le righe che 
diranno di 


alcune poche impres- 


seguono, 


sioni generali, ma per 
l'avvenire sarebbe 
mio proposito di par- 
lare, in altri articoli 
di questa Rivista, di 
alcuni soggetti più 
particolarmente inte- 
ressanti e in gran par- 
te nuovi per la Co- 
lonia Eritrea, illustrandoli con fotografie ori- 
ginali. 

L’ Eritrea è poco nota. 


In tema di impressioni, una delle più sa- 
lienti che si ottengono quando si torna dal- 
l’aver visitata la nvstra bella Colonia Eritrea, 
è quella che il gran pubblico italiano, o non 
la conosce affatto, o la conosce ben male; 
tanto male, che è invalsa l’abitudine gene- 
rale e costante di giudicarla così, în bloc- 
co, da un sol punto di vista, quasi che la 


LETTO DEL BASSO GASC VERSO LA NOSTRA 
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ERITREA 6l 


RACCOLTA DEL COTONE NELLA PIANA DINANZI AL GEBEL CASSALA. 
Della regione di CéAssala, che fu da noi sottratta al Mahdismo, gli Inglesi seppero fare un meraviglioso centro 
di produzione, 


Colonia Eritrea rappresentasse il prototipo 
delle unità d’ambiente. 

Errore grandissimo e fondamentale. 

Sta di fatto invece che, la irregolare cer- 
chia dei confini politici eritrei, 
un quadro geografico così 
complesse, 
lo si 


comprende 
variato e così 
sotto qualunque punto di vista 
voglia considerare, quale forse nes- 
sun’altra colonia africana può vantare; ma, 
che io sappia, forse nessuno ha mai vo- 
luto mettere nella reale evidenza deile sue 
linee generali tale aspetto della 
Eritrea. 

Nel campo della geologia, per esempio, per 
quel tanto che sino ad. oggi ne sappiamo (e 
proporzionalmente a ti dell’Eritrea 
rmare ch’esso 

Di 


regione 


um. 3013 (G. 


(più propriamente trappici) che costituiscono 
quasi tutte le parti elevate della Colonia. 
La sua morfologia esterna, da regione a re- 
gione, offre un numero grandissimo di tipi 
tanto che la geografia fisica dell’in- 
tiera nostra Colonia 


diversi, 
non può in nessun mo- 
do essere sintetizzata in poche parole. 
Il bassopiano costiero lungo il Mar Rosso, 
il ripido e boscoso costone orientale, l’alto- 
piano dell’Hamasien o Asmarino che si man- 
tiene intorno ai. 2350 m., il costone occiden- 
tale degradante verso 1’Atbara su più vasta 
estensione di quello orientale, la sterminata 
piana Sudanica, le « Rore » dell N con quote 
Sino ai 2800 m,, le « Ambe », tipo abissino, 
clel Se del centro con ie loro caratteristiche 
forme a tavoliere, le alte cime trachitiche di 
Senafé e quelle calcaree dei Soira dove si 
Taggiunge la massima altezza della Colonia, 
Dainelli e Marinelli), la cu- 
Josissima ed ancor inespforata Depressione 
ancala, con i suoi 150 m. al di sotto del 
ivello del mare ed occupata da un gran de- 


Serto dissale, da vulcatiti; ecc., sono altrettan- 
ti ‘ambienti 


fisico-biologici che vivono, per 


Dei 


62 RIVISTA MENSILE DEI. T. €. 


NELLA DISABITATA E SELVAGGIA ROSCAGLIA DI INCENSI 


così dire, di vita propria, degni ognuno di 
uno speciale studio a sè, pieno di svariati 
particolari del più alto interesse. 

Così del clima : con una cotale varietà mor- 
fologica distribuita su di una altezza di ol- 
tre 5 gradi ed una profondità di 350 km. 
circa, per una superficie pari a 248.000 kmq., 
a cavaliere dell’equatore termico e fiancheg- 
giata da un mare interno fra i due continen- 
ti più « continentali », ossia più massicci del 
mondo, il clima si suddivide in tipi ben di- 
versi tanto che, per tutte le stagioni dell’an- 
no, due viaggiatori reduci da due punti del- 
l’Eritrea potrebbero benissimo asserire il ve- 
ro dicendo, l’uno, che in Eritrea si «battono 
i denti dal freddo», e l’altro, che si « crepa 
dal caldo »! 

Ne conseguono le 8 zone climatico-biologi- 
che qui sotto elencate, che riassumo dal 
Fiori: 

I. - Zona marittima: clima torrido, non 
adatto alla vita degli europei, con massime 
talora di 44° all’ombri. 

2.- Zona del bassopiano critreo: clima si- 
mile al precedente che si eleva sino ai 600- 
700 Mm. PINA PSE 


I, — LE VIE D’ITALIA 


tali: clima subtorrido, 

piogge abbondanti, 
\o!  nebbioni, sale dai 6- 
700 ai 1700-1800 m. in- 
ternandosi di 80-90 
km. ed è salubre. 

._ - Zona margi- 
nale dell’ altopiano: 
clima temperato, Ba- 
Juberrimo, piogge 1?- 
golari estive, poi tem- 
porali € nebbie; sî 
estende dai 1700-1800 
ni 2350 dell’altopiano. 

6. - Zona dell’al- 
topiano: clima sala- 
bre, circa come il pre- 
cedente, ma senza le 
nebbie inverzali. 

7.-Zona delle pen 
dici occidentali: ‘clia 
ma salubre simile a 
quello delle pendici 
crientali, ma meno 
umido; scende sino ai 7-800 metri. 

8. - Zona delle pianure sudanesi: clima 
salubre, toltone il periodo susseguente alle 
piogge estive, con forte escursione giornalie- 
ra della temperatura. 

Infatti, anehe nel regno animale e vegetale, 

i naturalisti possono raggranellare in Eritrea 
un patrimonio ingentissimo di tipi e di specie 
che trovano poi curiose analogie nelle più 
lontane e più interessanti regioni della terra. 

Dal punto di vista etnico, troviamo entro 
i confini nostri una altrettanto grande varie- 
tà di genti, rara a ritrovarsi altrove ineosì 
poco spazio. Per persuadersene basti ram- 
mentare il nome delle razze principali : Abis- 
sini, Dancali, Assaortini, Baria, Cunama, 
Hadendoa, Beni Amer, Habab, Maria, Bile- 
ni, Mensa, Irob, ecc. senza contare i Suda- 
nesi Tacruri e gli Arabi che pure rappre- 
sentano piccoli nuclei stabili, gli .umi.meil’in- 
terno, gli altri a Massaua. 

Dopo di che non sembra più strano a nes- 
suno che, anche nel campo storico ed archeo- 
logico, l’Eritrea debba essere considerata una 
regione d’Africa eccezionalmente interessan- 
te, legata com'è alla storia degli Abissini ed 
alla scomparsa civiltà Acsumita, della quale 
$i conservano tutt’ora in vari luoghi ruderi 
grandiosi, come ad esempio quelli ben noti 
del Cohaito e di Toeonda. 


DEI MONTI SCISCÉBO. 
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AI POZZI DI TARCHINA 


Altri 
ritrovati 
« Rore », 


ruderi, di tipo forse diverso, furono 
insieme a sculture antiche sulle 
fra gli Habab, sui quali gli stu- 
diosi specialisti non hanno ancora saputo di- 
re l’ultima parola convincente. 

E sempre in tema di varietà, senza insi- 
stervi oltre misura, è d’uopo però accennare 
alle religioni, alle lingue, agli usi e costu- 
mi, ai tipi di abitazioni, ecc. che si 
sentano tutti sotto numerose forme. 


pre- 


L’ Eritrea mèta di viaggi di piacere. 


L’indole e gli scopi di questa simpatica 
nostra Rivista, mi porgono il destro di consi- 
derare brevemente un altro punto di vista 
dal quale si può e ere lo sguardo all’ Eri 


FRA 1 BARIA EGHIR 


te della vita all’aria aperta e dei grandi spet- 
tacoli della Natura, o per il cacciatore impe- 
nitente, l’Eritrea si presenti meno piena di 
gradite quanto grandiose sorprese. 

Infatti i paesaggi eritrei, come ho già ac- 
cennato, sono numericamente moltissimi, mol- 
ti dei quali non hanno nulla di comune con 
quelli ai quali siamo avvezzi da noi, e quasi 
tutti, poi, pieni di un fascino arcano, osten- 
tano una che sorprende e che 
memoria indelebilmente, 


grandiosità 
avvince la nostra 
nostalgicamente! 

Quale, ad esempio, spettacolo più grandio- 
so di quello osservabile dall’alto del ciglione 
orientale al levar del sole? Al primo piano 
rapido ed un inseguirsi intrica- 
to di creste e dievalli boscose, tuffantisi in 
lina soffice, nia densa coltre di nebbia ovat- 
tata a riflessi madreperlacei; all'ultimo piano 


un degradar 


il disco solare offuscato: dai vapori mattutini, 


m n densi abbastanza da impedire la perce- 


zione lontana del vivace scintillio della su- 


erficie del mare! 

MOppure, di quel quadro meraviglioso a tin- 
testatte così vive da una limpidezza d’at- 
Mosfera tutta africana, dall’al- 
to della collina di Acordat l’infinito e 


osservabile 
de )vVe 
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verde palmeto del Barca contrasta  bella- 
imente con la cornice rossa dei monti gra- 
Mitici che chiudono d’ogni parte l’orizzonti 
con le loro creste dentellate e fantastiche ? 
Oppure, di quell’altra visione af- 
fatto diversa che godemmo dall’al- 


to del Gebel Hamed (in. 1141) don- 
de, alle spalle e sulla sinistra 


àx 


FANTASIA CUNAMA ALLA MISSIONE 
DEL COMMISSARIO, 


avevamo i anonti azzurri del Sogodas, e di- 
nanzi, ossia ad occidente, si perdeva nel lon- 
tano orizzonte la sterminata piana, l’immen- 
sa savana ad acacie di Gullui e del Sudan 
anglo-egiziano, dalla quale emergono qua e 
là alcuni spuntoni rocciosi che rammentano 
certi ruderi di castelli antichi? 

E di questi esempi che dilettano il turista, 
potrei citarne quasi direi all’infinito, per le 
«tore», per le «ambe)», per la strana Dan- 
calia e per le isole del Mar Rosso. E poi al- 
tri ancora per j più caratteristici paesaggi 
botanici, da quello degli ulivi a quello delle 
euforbie, da quello delle acace, a quello del- 
la palma dum, da quello della savana albe- 
rata, a quello della sola steppa di gigante- 
sche graminacee, dal deserto pietroso ed in- 
fuocato, al paesaggio quasi alpino. 

Questo però non è tutto, poichè la mia po- 
vera penna mai non saprà descrivere degna- 
mente l’altra infinita serie di impressioni 


un 


SVEDESE DI SUZENÀ, PER ONORARE LA VENUTA 
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profonde che emanano dalla vita randagia di 
carovana ! 

Colui che ha saputo gustare quella vjy, 
per qualche tempo, rimane, dea ceo per 
sempre ossessionato, LVASONLA ; SE di 
rinnovarla, di riabitare la sua tenda, di rj. 
dormire nel suo lettuccio da SELUDO Porta. 
to sotto la gran vélta stellata del cielo, sulla 
terrazza del fiume maesto. 
so, presso la paurosa bosca. 
glia; di rivedere la lun. 
pa teoria di quegli strani 
quanto benefici animali che 
sono i cammelli; di rjas. 
sistere almeno una volta 
ancora, ad una delle scene 
pittoresche e fantastiche che 
offrono i campeggi nottur- 
ni, in regione ignota, quan- 
do essi si preparano al ri- 
poso generale: la « zeriba » 
è già costrutta torno tor- 
no, ed i fuochi acce- 
34 Si già proiettano, a 
grandi sbalzi, la lo- 
ro luce rossigna su 
gruppi d'uomini ne- 
ri, seminudi e lucci- 
canti, dall’espressione ener- 
gica. Intanto i cammelli #1- 
minano pacatamente sdraia- 
ti a terra, e tutt'intorno re- 
gnano solenni l’oscurità ed 
il silenzio; ma, ad un tratto, lì presso, si 
eleva possente il prolungato ruggito del leo- 
ne crudele, in cerca di preda!... i cammelli 
ed i muli hanno un sussulto, alzano le teste 
e si immobilizzano tremanti, per ascoltare ; 
gli uomini anch'essi si scambiano alcune pa- 
role sommesse, ed alimentano di nuova le- 
gna i fuochi, con moto quasi istintivo, im- 
mancabile.... poi l’eco dei Tuggiti si allon- 
tana, si affievolisce, si spegne,... ed allora 
il dormire ritorna possibile ly 

Senza dubbio, la indelebile nostalgia ‘che 
rimane in noi di tale vita africana, trova le 
sue radici profonde nell’arcaica esistenza a 
traverso la quale ogni popolo dovette rn tem- 
po passare! Nessun'altra Spiegazione plau- 
sibile può esistere Anche la passione della 
caccia », che in taluni sarebbe “più appro- 
priato definir «istinto della cacci È in Eri- 
trea non si poteva pretenderi ì. Uberto 


fosse più munifico : Vi si ti Iuasi tutta 


Par. 
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lu selvaggina africana, 
eccezione del rinoce 
da pochi anni) e 
fero di specie 


gTossa e piccola, ad 
Tonte e del bufalo (estinti 
e di qualche grosso mammi- 
Più meridionale, 
l'elefante, il leone, il 
potamo, il coccodrillo, 
jene, il formichiere, 2 
le scimmie, la giraffa, 1 


Ma ci vivono 
leopardo, l’ippo- 
il facocero, le 

li sciacalli, 
‘asino sel. 
gazzelle, 

l’irace, la 
ece., poi, 
lo struzzo, le ottarde, le gal- 

line faraone, i francolini e 

mille altri uccelli, a comin- 

ciare dagli strani e in 


vatico, le antilopi, le 

le lepri, le linci, 
Syott 

lontra, ] Istrice, ecc, 


acabri 
avvoltoi, fino alle più leggia- 
dre edelicate, nectarinie, vere 
gemme volanti dai riflessi 
metallici e vivacissimi!... 

Che cosa volete di più per 
convincervi che l’Eritrea non 
un «pezzo d’Africa» come tutti 
gli altri, ma bensi un lembo di 
essa fra i più interessanti e variati? 

Certo, che si ha a che fare col clima afri- 
cano il quale, causa la naturale scarsità di 
acqua, non è sempre il più indicato per la 
creazione di un paradiso terrestre, e quindi, 
per viaggiare in Africa con interesse e dilet- 
to, occorre essere dotati di un temperamento 
che forse non è ancora proprio di tutti i 
turisti, specialmente italiani. 

Ma in virtù del rapido e inarrestabile pro- 
gresso umano anche in questo campo, in un 


è 


avvenire non molto lontano, quando il nostro 
«bel Paese » sarà già abbastanza conosciuto 
in tutte le sue bellezze naturali e se il cam- 

bio monetario con l’e- 
stero si manterrà in 
eterno in que- 
sto «stato co- 
matoso » 
che osta- 


UNA FANTASIA FUNERARIA DEI CUNAMA DI ASITI POCO A 
NORD DEI P. ANAGULLÙ (GASC). 


cola l’accesso ad altri paesi, e quando la cac- 
cia in Italia sarà diventata... un mito com- 
pleto, e quando le comunicazioni marittime 
per l’Eritrea e quelle interne stradali, saran- 
no aumentate al punto di facilitare la cosa, 
io penso che dopo i benefici 
campeggi alpini, le gite na- 
zionali in Tripolitania ed 
in Cirenaica, che il Touring 
seppe così bene organizzare, 
verranno anche i campeggi 
coloniali, aprendo così un 
nuovo interessantissimo cam- 
xo al turismo privato ita- 
non per tutti i 


iano ‘e se 
turisti, almeno per gli elet- 
ti), a quel turismo ‘che ha 
ver Jo meno tanta patte nel- 


ia più sana ed istruttiva fe- 
licità umana, è che può an- 
che dare adito a molte ap- 
plicazioni pratiche! 
I MISSIONARI CATTOLICI DI BARENTÙ. C'è qualcuno che sorride... 
L'opera dei Missionari si svolge ovunque con mirabile costanza, umile nei ...11/r) queste nie parole, 


mezzi, grande nei suoi fini. 
asse We 
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BARENTI INDIGENA, DETTA «MAI TSADA», VISTA DAI PRESSI DEL COMMISSARIATO, 


sembrandogli l’idea alquanto arrischiata? — 
Non lo credo; ma se vi fosse, allora ribatto 
con esempi: 

Ricordo ancora quanto mi diceva prima di 
partire un noto signore milanese: « Io vado 
quasi tutti gli anni a passare parte dell’in- 
verno in Eritrea; ci si sta tanto bene! ». 

E non basta questo, poichè è cosa ormai 
da molti accertata che numerosi inglesi, im- 


La leonessa di non comuni di 
nate al Museo di Milano, 
bell’ esemplare u 


mensioni da noi uccisa presso Tessenei (Gasc) 
non potè essere fotografata. Ecco in sua vece 
cciso dal dott. Sibilia, presso Om-Ager (Setit). 


piegati e commercianti delle colonie vicine, 
anzichè recarsi in Europa, preferirebbero pas- 
sare le loro vacanze sull’altopiano di Asma- 
ra dove il clima può essere paragonato ad 
una eterna primavera. A tale scopo, anzi, si 
stanno già fabbricando presso la nostra capi- 
tale alcune villette dietro ordinazione ed al- 
tre se ne fabbricano e se ne progettano per 
speculazione, d’affittarsi, stagione per sta- 
gione, o anno per an- 
no, con la certezza di 
fare ottimi affari. Ed 
il Governo coloniale 
Stesso sta per aprire 
un albergo nuovo ad 
Asmara il quale sarà 
concesso con grandi 
facilitazioni iniziali, 
avendone riconosciuto 
l'estremo bisogno per 
poter ospitare decen- 
temente italiani e 
strameri, i quali ulti- 
mi verranno senza 
dubbio da Aden, da 
Port Sudàn,.da Càs- 


e do- sala e da altrove, a 


un altro È 
cercare quel necessa- 


$ 


IL NOSTRO CAMPO PRESSO I POZZI DI ANAGULLÙ SUL GASC. 


rio riposo morale e quel ristoro fisico che so- 
lo, coi 2400 m. del nostro altopiano, può of- 
frir loro l'Africa orientale. 

D'altra parte, guardiamo un momento ciò 
che ha fatto e ciò che fa la vicina Francia : 
dopo aver dato un notevole sviluppo turisti- 
co alle sue colonie dell’Africa del Nord, ha 
recentissimamente affidato alla « sezione tu- 
ristica » del suo Consiglio Superiore delle 
Colonie il preciso compito di valorizzare quei 
suoi possessi d’oltremare che sono, o pos- 
sono divenire, interessanti mète di viaggi 
sia per i connazionali, sia, preferibilmente, 
per gli stranieri. E così oggi stanno additan- 
do l’isola di Guadalupa, una delle Antille, ai 
turisti del vasto mondo americano, massime 
del Nord, malgrado la sua distanza dal Ca- 
nadà, per esempio. 

Queste stesse cose, predette dieci anni fa 
avrebbero provocato in tutti un risolino sa- 
turo di incredulità; avrebbe forse riso anche 


il sottoscritto! Ma oggi, no; e quindi ecco 
che il principio del mio «sogno turistico » 
c'è; tutto sta nel volergli dare incremento 
con la debita propaganda e con i mezzi ne- 
cessari. 

Vedranno allora i futuri viaggiatori afri- 
cani, fattisi più numerosi, quanto sia varia, 
bella ed attraente la nostra Colonia Eritrea, 
sapranno anch'essi che cosa è il fascino in- 
descrivibile dell’Africa vissuta, ed allora io 
sono sicuro che molti di essi, da semplici 
osservatori viaggianti, si trasformeranno ir- 
resistibilmente, qua e là, in sapienti ed one- 
sti sfruttatori di tutte.le risorse naturali del- 
Eritrea, delle altre Colonie nostre, con 
immediato e generale beneficio della « Madre 
Patria» tanto bisognosa, come ognuno sa, 
tti i prodotti chie può e 
re Terra» ! 

CESARE CALCIATI. 


Bracciani) 


per sè ed in sè, di 


deve fornire la « Ma 


(Fot. inedite di C. Calciati é 


IL LAGO DI MOLVENO. — lLapertura al transito ila camionanile del Bauale ha reso fa limente accessi. 
bile dalla parte di Riva il bellissimo lago alpino di Molveno, sito all’altitudine di 820 m. ai | li del dolomitico 
gruppo di Brenta. 

Visto dall’alto per chi giunga da Mezzolombardo, finora unica via di acce 
traversato la fresca silenziosa pineta, il lago, dalle acque intensamente 
chiuso da tre lati da alti monti, aperto verso la valle del Sarca. 

Il paesaggio della parte orientale è un po’ severo, nel mentre sovrast 
stosi i dirupi del gruppo di Brenta, le cui cime frastagliate, 
uno sfondo del tutto eccezionale, 


Sso con auto, ed abbia dopo Andalo 
azzurre, si presenta veramente incantevole, 


ano .ull’altra sponda immediati e mne. 
pér quanto parzialmente visibili dal lago, formano 
(Note e fotografie di Mario Girardelli), 


BONIFICA A DESTRA DEL 


TAGLIAMENTO. 


SCAVO CON DRAGA DEL CANALE EMISSARIO « TAGLIO », 


LA RESURREZIONE DEL BASSO FRIULI 
DAL CANALE DI BEVAZZANA A PORTO LIGNANO 


ICoRDO che, alla vigilia della guerra, si 

parlò spesso di riattare nella pianu- 

ra veneta la navigazione interna, il- 

lustrandone i benefici, che sarebbero 
derivati all'industria ed al commercio; si fe- 
cero anzi, coll’appoggio del Governo, degli 
studi, si nominarono e convocarono Commis- 
sioni, si stamparono relazioni. Venne la 
guerra. Ebbene, si sentì immediatamente la 
necessità e l’urgenza d’attivare un servizio 
di rifornimento, se non rapido, certo econo- 
mico e soprattutto al sicuro dalle insidie ma- 
rine, fra la Laguna di Venezia e la III Ar- 
mata attraverso le vie interne, quelle vie ac- 
quee, che con la Serenissima costituivano il 
più importante mezzo di comunicazione fra 
il mare e la terraferma, nonchè fra le stesse 
località dell’interno. Considerato anzi che il 
raggiungimento delifine era,possibile, ed in 
breve tempo, per l'utilizzazione di moltissi- 
me vie acquee praticabili, si procedette sen- 
z’altro allo scavo d’un nuovo canale, ossia al- 
la riapertura delle antiche Cave, le quali nel 


na, conducevano i transiti, scendenti per quel 
fiume, quella di destra alla Dominante, quel- 
la di sinistra a Trieste. 

In fondo, tutto il problema era lì, perchè 
infatti, riaperte le due Cave — che il Taglia- 
mento con le piene aveva interrato, facendo- 
ne quasi scomparire ogni traccia — riscava- 
to, mercè l’opera delle draghe, il bassofon- 
do di alcuni canali, operata qualche rettifi- 
ca, per abbreviare i percorsi, le vie d’ac- 
qua, solcanti la Laguna di Marano, sarebbe- 
ro state 


conseguentemente allacciate con 


quelle della Laguna di Caorle e ‘successiva- 
il 


mente con le altre più occidentali fino a Ve- 


nezia, 
Dopo breve ma. indefesso. lavoro, i due 
grandi tagli costituenti il Canale di Bevaz- 


zana erano compiuti Illo di destra pro- 


cede verso sud-ovest ad incontrare il 


Ganal dei Lovi in faccia a Porto Baséleghe 
presso la Caserina di Fina To Ani 
nmistra, movendo. versi nordest raseniavrta 

Ì allaccia ai ca- 


Casa di Val Pantani 
nali navica 1 Marano ; e 


qui apputto, per accor tragitto, fu 
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BONIFICA A SINISTRA DEL TAGLIAMENTO. 
INTERCLUSIONK DEL CANALE DI BEVAZZANA DINANZI AL TAGLIAMENTO, PER PROCEDERE ALLA COSTRUZIONE DELLE CONCHE, 


operata una rettifica, da Cima di Riccionara 
a Cima Serula. Ciò fatto, i primi convogli 
di rifornimento poterono muoversi, seguen- 
do la via acquea sopra descritta: da Vene- 
zia si portavano, per le vie interne, fin quasi 
alle pendici del Carso, tagliando il Taglia- 
mento ad angolo retto per mezzo del nuovo 
canale, che, secondo l’antica denominazione, 
fu chiamato anche « La Cava ». Taluno ram- 
menterà anzi qualche Bollettino Cadorna 
della seconda metà del 1916 e della prima 
del 1917, il quale accennava fugacemente a 
bombardamenti aerei perpetrati dal nemico 
nella bassa friulana o nella Laguna di Mara- 
no. Solo chi conosceva la regione, sapeva be- 
nissimo a che mirasse l’avversario: erano i 
nostri rifornimenti, condotti per via acquea, 
ch’esso prendeva di mira! Fortunatamente 
non s’ebbero a deplorare dei veri danni, in 
quanto che i proiettili, anzichè cogliere il se- 
gno, finivano con lo sprofondarsi nel fango, 
riuscendo difficilissimo, per ‘non dire impos- 
sibile, colpire una fila di barconi in movi- 
mento. 

Dopo Caporetto, il Canale di Bevazzana re- 
stò abbandonato ed in certi punti ostruito 
da opere e barconi, fatti saltare dai nostri 
nella ritirata; ma, con la pace, fil muova- 
mente rimesso in attività, in correlazione al- 
la ripresa dell’opera di bonifica nella zona 
circostante, e perciò completato nei lavori, 


necessari a preservarlo da possibili guasti, 
dipendenti soprattutto dalle piene del Ta 
gliamento. Si corressero errori, si sostitui- 
rono opere più solide e definitive alle prece. 
denti, non tutte aventi carattere di stabilità 
nè garanzia di saldezza. Le draghe lavora- 
rono ininterrottamente per mesi e mesi e si 
spesero altri milioni, ma furono bene impie- 
gati, perchè il transito fu presto ripreso e, 
se venne nuovamente interrotto, fu per dar 
modo alle imprese costruttrici di compiere 
alcuni lavori, resi tecnicamente necessari ed 
urgenti, quali il Ponte girevole e le Conche. 

Si provvide infatti alla costruzione d’un 
grandioso Ponte girevole sulla strada, che 
unisce il grosso centro agricolo di Latisana 
con la Pineta di sinistra e con la stazione 
balneare di Porto Lignano. Fu inaugurato 
nell’ottobre 1922, ed è opera pregevolissima 
delle Officine Savigliano, bella all’ aspetto, 
elegante e modernissima. Sulla parte strut- 
turale in cemento armato, che consiste d'un 
pilone centrale e di due spalle, poggia il 
ponte propriamente detto, in travatura metal- 
lica, la quale si muove sul pilone centrale con 
un sistema a rulli e, grazie all’ingranaggio 
comandato da un volante, può essere mano- 
vrata senza difficoltà anche da un ragazzo. 

In quanto alle Conche, la costruzione non 
è ancora finita; ma si spera d’ inaugurarle 
presto con una solenne cerimonia, cui si de- 


LA RESURREZIONE DEL BASSO FRIULI 
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LA ZONA DEL BASSO TAGLIAMENTO (DALLA CARTA I 
LIGNANO E PORTO DI BASELEGHE 


sidererebbe partecipasse anche il Presidente 
del Consiglio. L’uso di esse si fonda sulla 
teoria del divino Leonardo circa l’inalzamen- 
to artificiale delle acque: teoria ben nota ed 
usatissima nella canalizzazione in Lombar- 
dia, più audacemente nella Scandinavia, con 
la sua massima applicazione nel Canale di Pa- 
namì. E chi conosce, per averne letto la de- 
scrizione, quest’ opera veramente colossale, 
comprenderà che sulle sponde del basso Ta- 
gliamento essa riappare, in misura, bene in- 
teso, infinitamente più piccola, ma per le 
stesse ragioni, per cui fu attuata fra le due 
Americhe, cioè per il dislivello delle acque, 
trovandosi il Canale di Bevazzana al di sotto 
del livello del Tagliamento in momenti di 
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Fi 


all’Isonzo fu preceduta ed è seguita da una 

colossale opera di bonifica, che interessa tutta 

la regione veneta prossima all’Adriatico. 
Oh, se i nostri vecchi tornassero al mondo, 


come resterebbero profondamente colpiti dal-- 


la visione che si parerebbe loro innanzi! 
Quanto rimarrebbero meravigliati per gli im- 
mensi e rapidi progressi, compiuti nell’ulti- 
mo cinquantennio nelle ‘terre, ove nacquero 
e vissero! Non inorridirebbero più, vedendo 
apparire agli occhi loro, livida e malsana, la 
palude infinita, ma fremerebbero di gioia nel 
contemplare la miriade di messi ondeggian- 
ti, sorgenti rigogliose là, dove in passato 
stendevasi mestamente il deserto e la mala- 
ria consumava gli scarsi abitatori! Ricordo 
d’avere appreso che, mezzo secolo fa, le così- 
dette Mangiàre, a destra del basso Tagliamen- 
to, così si coprivano d’acqua salsa, da invo- 
gliare al bagno. Chi le avesse viste allora, 
oggi non le riconoscerebbe più in quel suc- 
Cedersi di campi ubertosi, di floridi vigneti, 
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d’ampie case coloniche, in mezzo alla gioia 
festante di un lavoro largamente rimunerati- 
yo. Solo l’acqua salmastrina, che indugia nei 
fossati di scolo, conferma ancora il triste 
passato di quella plaga. 

Dovunque insomma ferve il lavoro e dal la- 
voro scaturisce la fecondità, la prosperità, 
la vita. I cosidetti casoni, che davano uno 
sfondo sinistro al paesaggio della bassa friu- 
lana, si direbbe ch’appartengano ormai alla 
età preistorica, perchè dovunque il contadi- 
no abita case spaziose e pulite ed il benesse- 
re regna sovrano. Non rimane più a combat- 
tere che l’ultima battaglia, quella contro la 
malaria, la quale, già respinta nell’anteguer- 
ra all’ultimo tratto verso il mare, tornò, con 
la guerra, a far capolino là, donde era stata 
scacciata, giungendo perfino a monte di La- 
tisana, tutt'intorno disseminata dai territo- 
riali d’altre provincie, non acclimatati al pae- 
se. Oggidì la malaria è stata relegata all’ul- 
timo tratto della pianura, per iscomparire 
nuovamente in prossimità al mare; e chi si 
faccia ad interrogare, nella zona stessa delle 
bonifiche, le famiglie residenti, godrà nel ri- 
cevere spesso la confortante risposta che da 
qualche tempo sono immuni dalla febbre de- 
solatrice. 

L’opera di bonifica, che da vari anni si va 
felicemente svolgendo nella bassa friulana, 
rientra nel piano grandioso, che ha per fine 
supremo di riscattare l’intera zona paludosa, 
che cinge l’arco dell’alto Adriatico. Ma io mi 
limiterò a qualche cenno su Da che tocca 
le sponde del | 


T. 
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VEDUT 


nessione col già descritto Canale navigabile 
di Bevazzana e con lo sviluppo della stazione 
balneare di Lignano. ; 

A destra del basso Tagliamento, per la 
maggiore ampiezza del territorio redimibile, 
l’opera di bonifica ha proporzioni più vaste 
che sulla sinistra, ed il Consorzio, costitui- 
tosi nel 1907, comprende un territorio spar- 
tito in cinque bacini indipendenti, apparte- 
nente ai Comuni di S. Michele, Fossalta, 
Caorle e Portogruaro, con un'estensione che 
supera i settemila ettari. 

Nel 1916 la bonifica del II bacino, quello 
detto di Cesarolo, era finita e si iniziava 
quella del III; ma essa subì interruzioni e 
danni causa la guerra e l'invasione. Oggi es- 
sa volge al termine, mentre sono già appron- 
tati per l’esecuzione i progetti riguardanti 
gli altri tre bacini. La bonificazione idraulica 

fatta, in parte mediante canali collettori 
che, scendendo paralleli al Tagliamento, sfo- 
ciano in Laguna, in parte meccanicamente, 
ossia col naturale prosciugamento del terre- 
no; e si prevede che nel 1 l’intera opera 
sarà compiuta, con una spesa totale com- 
plessiva che s’aggirerà intorno ai 15 milioni. 
Non difetta il macchinario idrovoro, parte 
azionato da motori Diesel, parte da forza elet- 
trica, e ciò per mezzo d’una corrente ad alta 
tensione, la cui linea, partendo in prossimità 
di Portogruaro, ito la sufficiente energia 
alla bonifica di destra, giuneerà presto al 
‘l'agliamento e lo ROC, erserà, per azionare 
il macchinarip idrovoro anche sulla riva di 
sinistra tra quel fiume e lo Stella. 

Di pari passo con l’opera idraulica si svol- 
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LA RESURREZIONE DEL BASSO FRIULI 


Qua 


E CARON. SI SCORGE L'EDIFICIO 


IDROVORO IN COSTRUZIONE. 


ge, da parte dei proprietari, quella agricola, 
che ha già dato eccellenti risultati: e per es- 
serne convinti, basta che ci poniamo sotto gli 
occhi una rappresentazione delle località pri- 
ma dei lavori (fig. a pag. 74). Quale tri- 
stezza e desolazione nell’osservarla! Ma qua- 
le conforto oggi, quando si pensi che nella 


stagione dei raccolti ivi s’accumulano i co- 


voni di grano (pag. 75), verdeggia rigoglioso 


il foraggio e dalle ampie e sane fattorie i la- 
voratori escono a frotte cantando giulivi! E 
se la costruzione di case coloniche non ri- 
sponde ancora ai nuovi bisogni, la produzio- 
ne agraria è quanto di meglio si possa desi- 
derare, tanto che nel II bacino, il primo che 
fu redento, si arrivò quest'anno ad una me- 


IRA DEL TAGLIAMi A i< 


dia di 22-26 quintali di frumento per ettaro. 
Certo, i proprietari furono notevolmente age- 
volati dallo Stato, avendo ottenuto, come 
quelli dell'Agro romano, dei prestiti a tassi 
mitissimi. Ma i lavori sarebbero più innanzi, 
con maggiori e più promettenti risultati, se 
tutti gli Enti pubblici addimostrassero quel 
la sollecitudine, di cui diè prova il Ma- 
istrato delle Acque, l’istituto che fu onore 
vanto della vecchia Repubblica. 

Passando a sinistra del Tagliamento, ve- 
diamo che qui pure si svolge una vasta ope- 
ra di bonifica, la quale, partendo da quel 
fiume e costeggiando il Canale di Bevazza- 
na o precisamente « La Cava» di sinistra, 
interessa l’arco che cinge la Laguna di Ma- 
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rano, procedendo verso lo Stella e di lì al 
Corno, per toccare presto il vecchio confine. 
Ed anzitutto troviamo i quattro recinti delle 
Biancure, così chiamate dai nostri avi per la 
tinta del terreno, che, saturo di sale, aveva 
dei larghi tratti nudi, lucidi e biancastri. 
Solo nel I recinto, quello più a nord, ossia 
delle Biancure propriamente dette, i lavori 
sono molto innanzi ed in qualche parte, co- 
me nel Canedo (Canneto), anche finiti; nelle 
altre la delimitazione del perimetro è fatta, 
eseguite le arginature, il macchinario idro- 
voro a posto * per farlo funzionare, non man- 
ca che l’energia elettrica, che, come dissi, 
arriverà dalla bonifica di destra. 

Procedendo più ad est, ecco la Frdida (ita- 
liano Fradicia), termine più che sufficiente 
per indicare un terreno costantemente molle 
d’acqua stagnante e d’erbe in decomposizio- 
ne. Ma su questa zona torbosa e ricchissima 
d’elementi vitali già spunta coraggiosa e 
promettente la vegetazione novella, frutto dei 
primi lavori compiuti. E quando l’opera sarà 
condotta a termine, vedremo ondeggiare in 
larghissimi tratti il grano maturo e nei ben 
allineati vigneti penzolare grossi grappoli di 
uva. 

Ancora più ad est, sorpassata una ristret- 
ta palude appartenente al Comune di Muzza- 
na tra i piccoli fiumi Muzzana e Turgnano, 
si stendono le cos 
infin e la b onif i 


completa in ogni sua parte, perchè ivi fun- 
ziona l’idrovora, mentre non si può afferma- 
re altrettanto delle Saline, in quanto che, 
racchiudendo le valli da pesca, fonte di gua- 
dagno per i pescatori maranesi, sono in gioco 
vari interessi, nè tutti vedono ancora l’utile 
maggiore, che deriverebbe dalla bonifica. Ul- 
tima viene la Fémula, limitata dai corsi dei 
fiumi ‘(Corno e Zumiello, il cui progetto è in 
corso d’approvazione. Si prevede anzi che il 
perimetro del terreno bonificabile sarà note- 
volmente ampliato, fino a comprendere parte 
del territorio di Torre Zuino, giungendo co- 
sì al confine di anteguerra. 

Questo complesso d’opere redentrici, che 
importerà una spesa di 60 milioni, non sol- 
tanto restituirà alla salubrità ed al lavoro 
un notevole tratto della bassa friulana, ma 
costituirà la vera fortuna di Porto Lignano. 
A questa stazione balncare verrà anzitutto 
assicurata una più spedita viabilità con Lati- 
sana e con tutto il Friuli; e così essa gi ren- 
derà presto un soggiorno delizioso e frequen- 
tato non solo da noi, ma soprattutto dagli 
stranieri d’oltre confine orientale. 

Sorta nel 1904 per coraggiosa iniziativa di 
pochi e tra l’incrociarsi d’opinioni discordi 
circa la posizione, che Marano voleva, ed 
ebbe, in prossimità alla propria Laguna, 
mentre Latisana l’avrebbe desiderata a Mez- 
za Sacca; tra Lignano e Potto Tagliamento, 
s'andò negli anni successivi arricchendo di 


i 
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alberghi, villini e visitatori. Alla vigilia del- 
la guerra aveva raggiunto una frequenza no- 
tevolissima, così che una Società estera ave- 
va trattato per l’acquisto della zona, volendo 
metterla in altissimo valore e fare concor- 
tenza a Venezia e a Grado. La guerra arre- 
stò ogni iniziativa e l’invasione poi rovinò 
alberghi e villini. Ora soltanto tre o quattro 
alberghi, e di minore importanza, furono, 
per la buona volontà dei proprietari, rimes- 
si in efficienza; ma naturalmente, essendo 
chiusi quelli principali, il concorso di questi 
ultimi anni non potè raggiungere la frequen- 
za d’un decennio fa. Da oggi però, in correla- 
zione alle grandiose opere di bonifica sopra 
descritte, comincia la resurrezione di Li- 
gnano. 

Si sta infatti ricostruendo lo Stabilimento 
dei bagni, in luogo del precedente, che fu 
asportato dal nemico. Più grandioso di quel- 
lo, posa interamente su travi di cemento ar- 
mato : unico, da questo lato, in Italia, se si 
eccettui quello di Mondello presso Palermo. 
In breve, essendo già completata la bonifica 
del territorio di Lego, sarà iniziata la 


ACQUE STAGNANTI ERBE SELVATICHE E .... MALARIA] OGGI SI SCORGONO I COVONI DI FRUMENTO | 


La spiaggia di Lignano, stendentesi per 
ben nove chilometri verso Porto Tagliamen- 
to, è una delle più belle d’Italia : certo è tale 
da destare invidia a quella del Lido di Vene- 
zia, sia per la purezza delle acque, sia per 
la finezza della sabbia, sia pel dolcissimo e 
lungo pendio. Vi si può accedere per diverse 
vie. Dalla stazione ferroviaria di Latisana, 
la più vicina, si arriva, in mezz'ora -d’auto- 
mobile, agli alberghi della spiaggia, prov- 
visti di rimessa. Vi si può giungere anche col 
vaporino o da Marano o, lungo lo Stella, dal- 
la fermata ferroviaria di Precenicco. Appena 
la spiaggia avrà ripresa l’antica frequenza, 
sarà necessario far approdare un vapore, pro- 
veniente da Trieste, che vi conduca i ba- 
gnanti della Venezia Giulia e d’oltre confine. 

Ma quali e quante trasformazioni nel basso 
Friuli in così breve volgere d'anni! Quelle, 
per le quali sta felicemente passando oggi- 
dì, fanno balzare alla mente mille ricordi sto- 
rici! Ma di essi il tempo con sua fredda ala 
ha quasi spazzato ogni vestigio, dispersa 
ogni traccia. 

Unica superstite al tempo ed alla guerra, 
sta, sulla sinistra del basso Tagliamento, la 
chiesetta di Bevazzana, estrema reliquia di 
un antico eremitaggio d’Agostiniani, da Ve- 
Mezia soppresso sul cadere del secolo XVIII, 
quando la navigazione su quel fiume illan- 
e si murs: Ma DEI: secoli quella chie- 
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mercanti, scendenti pel Tagliamento e dirct- 
ti alla Dominante od ai porti dell'Adriatico, 
oltrechè per i pellegrini, moventi con reli- 
gioso fervore verso l’oriente ed il Santo Se- 
polcro. Addossata al vetusto argine del fiu- 
me, al di fuori del perimetro tracciato, per 
la difesa del territorio, da una novella e più 
salda arginatura, è essa pure, come l’antico 
convento, che, sconquassato dall’impeto del- 
le piene, infine crollò, condannata a subire il 
medesimo destino, sebbene la sua salvezza 
sia oggi oggetto di preoccupazione da parte 
di chi deve provvedere. E sarebbe invero un 
peccato che il triste fato si compiesse e che un 
Taro e prezioso ri- 
cordo storico an- 
dasse disperso e, 
con esso, i prege- 
voli dipinti quat- 
trocenteschi del- 
l’interno! 

Del resto, chi 
rintraccia più le 
reliquie di tant’al- 
tri monasteri, sor- 
genti in passato 
lungo il Taglia- 
mento? . 

Nè il tempo nè 
le piene travoleen- 


ti li hanno risparmiati! Il loro ricordo fa pen- 
sare alla vita claustrale di coloro, che vo- 
lontariamente in essi rinchiudevansi, tutta 
intonata alla meditazione ed alla preghie- 
ra. Con lo specchio delle acque sempre ugua- 
li, scorrenti da un lato, nel silenzio d’una 
campagna infruttuosa e deserta, quei soli- 
tari si raccoglievano in sè stessi, concen- 
trando lo spirito nella contemplazione di Dio 
e dell’eternità, lungi dalle miserie, dagli af- 
fanni, dalle disillusioni del mondo. Quale 
contrasto con la vita d’oggidì, rumorosa di 
febbrile attività campagnola e rimbombante 
di macchine agricole, per infondere alla terra 
nuova vigoria e 
ricavarne prospe- 
rità e ricchezza! 


GELLIO CASSI. 


l’orgiamo vive ‘gra: 
zie agli ing. Simoni e 
Valussi, al perito Crainz 
del Genio Civile di 
IVONT Udine, al perito Gne. 
(HI O fi I8TO) | sutta ed ai fratelli cav. 
J Antonio ed Elmo Pao. 
lini di Latisana, con 
l’aiuto dei quali po- 
temmo ottenere noti. 
zie e illustrazioni in- 
torno ai lavori del bas- 
so Tagliamento, 
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LA CHIESETTA DEI SS. GIOVANNI E PAOLO 
E L'OPERA DI ALBERTO SOZIO 


N un tratto presso che 
vetusta cinta urban 
cata da resti di rud 


centrale della più 
a di Spoleto, affian- 
i ì edifici dell'alto me- 
1 dio evo, sorge, povera nelle sue dimen- 
Stom, ma con caratteristici segni di 


L antica 
costruzione Tomanica, una chiesetta intitola- 
ta ai due santi Giov 


ai vanni e Paolo. 
Indizi evidenti fan certi che sia il risultato 


di un qualche adattamento o incremento di 


un primitivo edifizìo già altrimenti predispo- 
sto. Tuttavia appare armoniosamente confor- 
me, sia pur modestamente, all ‘architettura di 
quei tempi, con il tetto sorretto da regolare 
incavallatura raggentilita da mensoloni scol- 
Piti, e con la piccola facciata in pietra con- 


cia, la porticina a lunetta e la finestra a ro- 
soncino crociato. 


Sul lato verso 
Nord tracce di 
anguste monofo- 
re. E sicuramen- 
te convien risa- 
lire al sec. XII, 
anche perchè da 
alcuni documen- 
ti rinvenuti dal 
Fausti nell’ar- 
chivio del Duo- | 
mo parche risul- È 
ti sia stata con- È 
sacrata nel 1174. 


Preclusa e qua- 
si dimentica- 
ta dai più dopo 
che il papa Leo- 
ne XII le tolse 
il carattere par- 
rocchiale, non 
dagli stud i 


sapevano che al di sotto di questa chiesa 
c'era un più antico oratorio — come una 
cripta — sovra il quale, quasi ad espansione 
del culto devoto che ivi si era raccolto, era 
successivamente sorta la chiesa medioevale. 

E pure sapevano che una parete di que- 
st’oratorio — presso un rozzo altare primi- 
tivo, tutto di legno di cipresso — era adorna 
di un affresco prezioso; cimelio pittorico ve- 
ramente pregevolissimo per la storia dell’ar- 
te pittorica — e non solo dell’arte pittorica 
locale. 

Infatti, come già aveva rilevato il Sansi iu 
una sua memoria inserita nell’Annuario del 
1855 dell’Accademia Spoletina, le due scene 
ivi dipinte, che rappresentano il martirio 
dei due santi 
Giovanni e Pao- 
lo, rivelano, non 
solo per la tecni- 
ca, ma più anco- 
ra per talune pe- 
culiarissime par- 
ticolarità degli 
indumenti dei 
due martiri e 
dell’ imperatore 
(Giuliano l’apo- 
stata che volle 
— così la tradi- 
zione agiografi- 
ca — quel mar- 
tirio) e del pre- 
fetto (Terenzia- 
no, cui ne fu 
commessa l’ese- 
cuzione), che at- 
testano una pre- 
cisa conoscenza 
dei costumi, qua- 
le difficilmente 
poteva aversi 
nell’inoltrato 
medioevo. Per- 
tanto lo stesso 
illustre storico 
spoletino si di- 
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chiarò incline a supporre co- 
me probabile che quella pit- 
tura dovesse attribuirsi al- 
l’ottavo o al nono secolo. 

E per certo, se pur vi si 
manifesta una qualche in- 
fluenza bizantina, questa vi 
risulta temperata e, per così 
dire, dominata da quelle tra- 
dizioni romane che a Spole- 
to, per quanto aduggiate 
dalla barbarie medioevale, 


conservarono una caratte- 
ristica vitalità —quelle tra- 
dizioni romane che sì mi- 
rabilmente, pur in pieno 
medioevo, vi si affermaro- 
no e si dischiusero e fiori- 
rono tra gli squisiti mean- 
dri dei marmorari umbri 
del dodicesimo e tredicesi- 
mo secolo. 

Nell’arte dei marmorari, 
sì; ma non in questa soltanto. Seb- 
bene meno apertamente, anche in 
quella pittorica. E queste figure del- 
l’antico oratorio sono tali da richia- 
mare alla mente quelle vetustissime 
dei SS. Quattro Coronati. 

Rammento che il Berenson — con 
cui, or son circa due anni, ebbi la 
fortunata occasione di esaminarle, 
— scandendo la corretta parola ita- 
liana con la sua cadenzata accentua- 
zione anglosassone, ne riassumeva 
il giudizio dichiarandole « preziose 
così che pochissime altre pitture di 
consimile interesse sono conosciute 
nel mondo ». 


* 
x * 


Preziose, dunque, veramente. Ma, 
se pur giusta e lodevole l’intuizione 


del Sansi, nel riconoscerne l’importanza, non 
altrettanto, sesto era il giudizio suo quanto 
all’attribuzi, nvi ricordare che 
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a lui mancavano allora talu- 
ni elementi che ora soccor- 
rono a determinare e con- 
trollare una più precisa at- 


tribuzione. 
E questa è stata ora favo- 


rita — e sanzionata — dal- 
la scoperta di una serie di 
pitture interessantissime del 
XII e del XIII secolo, ini- 
ziata or sono alcuni anni dal 
canonico Fausti e poi com- 


siii et pt 


pletata, col sussidio di op- 
portuni restauri, a cura 
della R. Sovraintendenza 
dei Monumenti — che ora 
ha provveduto all’intiero 
ripristino di quest’edificio. 

Tra queste pitture, così 
provvidamente venute in 
luce di sotto allo strato di 
calce con cui, forse nel se- 
colo XVI, erano state na- 
scoste, due ve ne sono che dànno in- 
dizi ed elementi preziosi alla cono- 
scenza dell’affresco della cripta, con- 
sentendo anche la identificazione, 
assai probabile, del suo autore. 

Di esse, una rappresenta un ban- 
chetto disposto, a quanto sembra, 
vicino al mare od a un corso d’ac- 
qua. Siedono a mensa un re ed una 
regina incoronati. 

L'altra — assai più importante — 
il martirio di S. Tomaso Becket, ve- 
scovo di Canterbury, che, come è 
noto, già cancelliere del Regno d’In- 
ghilterra, venuto poi in grave di- 
scordia col re Enrico II per il rico- 
noscimento della supremazia catto- 
lica, fu assassinato il 29 dicembre 
del 1170 da quattro gentiluomini 
parteggianti per il re, mentre quel 


santo ma battagliero presule compieva sul- 
l’altare le funzioni religiose. 
Forte di espressione, questo quadro rico- 


nitenza in espiazione di quella 
ja non è senza notevole im- 
ovarne ricordo così preci- 
grandioso, nella devota 
1a a preferenza di tanti al- 
sì ricca l’agiografia locale, 
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\sse ID un tempo, come ve- 
3 : ì l’evento 
va in pompa ecclesiastica il pur essendo avvenuto in terre tanto lontane. 
palio) pontificando, lo colpisce con ia spada Ma ancor più notevoli sono le deduzioni 
alla testa: il prete Odoardo che assisteva il che è consentito di trarre dall’esame degli 
Presule nella sacra cerimonia tenta sostener- elementi di quest'opera pittorica, appunto 
lo e proteggerlo; ma già ha avuto tronca, da I : ità, anzi un’assoluta 
un altro colpo, la destra 

Tutto è perciò, in questo quadro, conforme 
al racconto che è rimasto di quell’evento. 

Si sa che di esso — per la profanatrice e 


tragica atrocità sua — rapidamente si diffuse, 


netodo con un altro 
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ACBERTO?SOZIONSE CHIESA CMONIMA IN SPOLETO, 


IL MARTIRIO DEI SANTI GIOVANNI E 


tità di maniera e di metodo con l’affresco del 
martirio di S. Tomaso. 

Questo manifesta, a sua volta, una chiara 
identità di tecnica e di concepimento con l’af- 
fresco dell’oratorio sottostante, costituendo 
così una specie di tratto d’unione tra questa 
e il crocifisso, e con ciò consentendo l’identi- 
ficazione più sicura dell’autore dell’affresco 
con quello che eseguì e firmò l’antichissimo 


crocifisso. Li 


x * 


Così, per il mutuo sussidio di contributi 
analitici, per questo gruppo di tre cimeli pit- 
torici tanto antichi può ritenersi riconosciu- 
to, non solo il breve limite di tempo che ha 
dovuto comprenderne l’esecuzione, ma pur 
chiaramente identificato l’autore : ALBERTO 
SOZIO. 

E ne risulta la conoscenza, se non pure 
integrale, certo interessantissima, dell’opera 
di questo remoto pittore, magistralmente rias- 
sunta e precisata nella preziosa opera di Um- 
berto Gnoli, sovraintendente alle Gallerie del- 
l’Umbria — Pittori. e miniatori dell'Umbria, 
— che ora, dopo diligentissimo lavoro di pre- 
parazione, si sta pubblicando, con ricco cor- 
redo di illustrazioni originali. 

Così risulta ancor più accresciuto il va- 
lore di questi tesori che aduna in sè la si- 
lenziosa chiesetta spoletana. 

(le 


PAOLO, NELL’ORATORIO 


PRIMITIVO DELLA 


Uno di essi — il crocifisso — venne, come 
si è detto, asportato e raccolto nel Duomo, 
Il provvedimento potè sembrare allora op- 
portuno e anche lodevole: valeva a tenere 
in vista ed in onore un’opera d’arte, che sa- 
rebbe rimasta come abbandonata nella de- 
serta e preclusa chiesetta. 

Ma ora che questa è stata anche ripristi- 
nata e ritornata in onore, conviene che riab. 
bia, ad integrazione dell’opera provvida com- 
piutavi, ciò che fu Suo, che per essa venne 
eseguito e che in essa per lungo ordine di 
secoli ebbe tributo di venerazione e di pre- 
ghiere — il crocifisso di Sozio. 

E quest’opera d ’arte,, che nel Duomo, nel- 
l'ampiezza del vano, nel freddo biancore 
dell’interno berniniano scompare e si sva. 
luta, riacquisterà la pienezza dei suoi va- 
lori nella luce quieta e raccolta del luogo 
per cui fu eseguito. Quod est in votis. 

Ma ancora Più gravemente urgente è un al- 
tro provvedimento : Urgente ed improrogabile, 
Se pur si vuol evitare che sia compromesso 
per sempre l’affresco dell’Oratorio, che pur- 
troppo dà segni manifesti di progressivo depe- 
Timento — una razionale e Sicura difesa sua 
dal peggior nemico degli affreschi : l’umidità. 

Opera facile, di esito Sicuro, non eccessi- 
vamente dispendiosa e, in ogni modo, ne- 


cessaria. CARLO BANDINI. 
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ll Touring volendo aggiungere alle proprie pubblica- di far propaganda per la buona strada, agitando tutte 
zioni periodiche una Rivista jalmente dedicata alle le questioni stradali, sia tecniche che amministrative, 
questio ri stradali, che tanto direttamente interessano il le quali interessino maggiormente la nostra viabilità. 

rilevò Le Stra L ub da u Pubblica articoli originali di grande interesse, ed ha 


n 


ventennio . no rvande una recensione completa della letteratura estera riguar- 
pliò il formato i le,p: È dante la strada. È riccamente illustrata. È aperta alla 
bellì 1 veste rivista 1 collaborazione del pubblico. È l'organo dell’ « Istituto 

pura: Sperimentale Stradale del T.C.I.» nonchè della «Com- 


missione Miglioramento strade del T.C.I.». Esce in 
| fascicoli di 40 pagine. Abbonamento annuo L. 6 pei 
3, del T.C. I., ridotto a IL. nei Soci cda L. 2 
onari tecnici stradali. 
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VITA DEL TOURING 


Molto per poco. 
Com'è noto, dal 15 dello scorso dicembre 
il pico di abbonamento a Lè Vie d’Italia è 
di . 18,10 (estero L. 26,10). Che questo prez- 
zo, lievemente aumentato per le ragioni già 
Più volte esposte, sia pur sempre l’espres- 
stone di un buon mercato che non; teme con- 
correnza, può essere provato con qua!che 
molto eloquente cifra. Îl volume de Le Vie 
d’Italia del 1923 consta di 1400 pagine, oltre 
quelle destinate alla pubblicità ed alle co- 
pertine. Non vi è certo in commercio un'al- 
tra pubblicazione che abbia egual mole 
egual copia di nitide illustrazioni e costi 
così poco! Per chi non volesse tener conto 
della varietà e dell'interesse degli scritti rac- 
chiusi in quel grosso volume, diremo che si 
tratta di un insieme di carta stampata del 
peso, a un dipresso, di 2600 grammi! 

Non sarà quindi impresa difficile quella 
che proponiamo a tutti i* Soci ed ai propa- 
gandisti in ispecie: e che costituisce la più 
simpatica forma di riconoscimento delle no- 
stre fatiche: procuri ciascuno almeno un 
nuovo abbonato a Le Vie d’Italia. 


. 

L’affluenza dei Soci. 
_Le nuove iscrizioni ed i passaggi a Socio 
Vitalizio sono afuite negli ultimi giorni 
dell’anno in copia tale da segnare dei veri 
records di arrivi giornalieri. È ormai certo 
che chiuderemo l’anno sorpassando la cifra 
di 11.000 Vitalizi iscritti nel 1923 e avvici- 
mandoci quindi ai complessivi 45.000 vitali- 
i, cifra che so'o due anni fa poteva sem- 
brare irraggiungibile, 

Anche l’ineremento di nuovi Soci annua- 
li è fortissimo : una media di 300-400 al gior- 
no nella prima quindicina di dicembre. Que- 
sta straordinaria affluenza di Soci è ben spie- 
gabile se si pensa non solo all’autorità sempre 
maggiore che il Touring va acquistando in 
Paese ed all’estero, ma anche al numero sem- 
pre crescente di servizi che esso rende ai 
propri Soci, all’interesse ed al valore intrin- 
seco delle pubblicazioni che diffonde gratui- 
tamente. L’anno venturo tutti i Soci rice- 
veranno un nuovo volume della Guida d’Ita- 
lia del T.C.I. (il 1° della Serie ITALIA CEN- 
TRALE) e il V° fascicolo dell’Atlante Stradale. 


a c ( 


I ribassi e le facilitazioni per i Soci del T,C.I. 


Richiamiamo all’attenzione dei Soci questo 
servizio di grande interesse, organizzato dal 
Touring. Sono più di un migliaio le Ditte 
che concedono sconti effettivi di varia misu- 
ra ai Soci del Touring in regola coll’Ammi- 
nistrazione, dietro presentazione della tesse- 
ra sociale. Dai grandi Magazzini delle mag- 
giori città alle piccole botteghe dei centri di 
provincia e dei paesi è tutta una vasta rete 
di indirizzi, dei quali il Socio può giovarsi. 

Particolarmente interessanti e graditi riu- 
sciranno i ribassi per abbonamenti a _giorna- 
li, quotidiani e periodici. Anche nel prece- 
dente fascicolo ne pubblicammo un piccolo 
gruppo. Chi desideri conoscere l'elenco com- 
pleto,può o sfogliare i precedenti numeri de 
Le Vie d’Halia o richiedere l’Elenco dei ri- 
bassi e facilitazioni, concessi ai Soci del T. 
C.I. che si invia dietro rimessa di L. 2, an- 
che in francobolli. 


Un simpatico giudizio intorno al nostro “Ma- 
nuale dell’Industria Alberghiera,,. 


Se avessimo dovuto elencare tutti i giu- 
dizi favorevoli ricevuti dopo la pnbblicazio- 
ne del Manuale dell’Industria Alberghiera 
avremmo riempite alcune pagine di questa 
Rivista. Quasi tutti i quotidiani d’Italia, 
molte riviste italiane, tutte le riviste alber- 
ghiere estere si sono infatti simpaticamente 
occupate del nostro Vanuale e le attestazioni 
di plauso e di simpatia di Uomini di Stato: 
e d’affari, albergatori e turisti, furono mol- 
teplici. Crediamo però doveroso pubblicare 
integralmente una lettera pervenutaci da S. 
E. il senatore Rava, presidente dell’ ENIT, 
per il preciso apprezzamento ch’essa fa del- 
l’opera nostra ed anche per la comunicazione 
che contiene e che i nostri lettori accoglie- 
ranno con simpatia. 


Ill: mo sig. gr. uff. L.V. Bertarelli 
Presidente del T.C.I. MILANO 


Alla fine dell’anno passato, l’ENIT ha fatto dono agli 
alunni licenziati delle Scuole Pratiche dell’Albergatore, 
del « Manuale dell’ Industria Alberghiera » edito dal 
Touring. Quest'anno ha fatto adottare il « Manuale» 
come libro di testo nelle scuole stesse. E molte copie 
me ha donate alle biblioteche di Scuole Commerciali 
e Industriali. 

Nè oggi saprei trovare espressione che dicesse la mia 
ammirazione per la poderosa opera, così organicamen- 
te concepita ed attuata, meglio del ricordo di queste 
mie offerte, con le quali ho posto in mano ai giovani 


(Che s’avviavano all’esercizio della professione alber- 


ghiera — quasi viatico e augurio — il prezioso « Ma- 
muale ». 

Per quanto io conosco di letteratura alberghiera, non 
in lingua italiana soltanto, dove siamo ancora agli ini- 


zi, ima in lingue di nazioni che sono già provette in 


‘ogni ramo della tecnica dell'albergo, posso affermare 
che messuna opera uguaglia il « Manuale » del Touring 


Wiper equilibrio nella distribuzione della materia abbon- 


dantissima, per esattezza di dati, per chiarezza di for- 
ma. un libro tecnico per i tecnici ed un’opera di 


divulgazione per tutto il pubblico dei lettori, che biso- 


gna invogliare alla conoscenza e allo studio dei pro- 
blemi turistici in genere, e degli alberghi in ispecie, 
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h3 . . . 
Perchè occhiali grandi ? 
Moda soltanto oppure qualchecosa di più importante ? 
Se sì usano lenti comuni, lo sguardo portato obliqua- 


Mente attraverso i loro margini percepisce imma ini 
sfumate e indistinte, ed allora l’amplezza degli occhiali 
poco conta. anzi può essere addirittura nociva. Diversa- 
mente per le Lenti Zeiss Punktal; esse permettono di 
utilizzare l'intero campo visivo e procurano all'occhio 
immagini uniformemente n tte per qualsiasi direzione 
obliquo verso i marvini. Con ciò 
viene ripristinata la mobilità naturate dell'occhio ed abo- 
lita la dannosa ed-antiestetica abitudine di torcere il collo 
Per guardare all’ingiro. Anche coloto che portano oc- 
con le Lenti Punktal, dare la rapida 
occhiuta caratteristica di 
chi ha occhi normali 


Lenti-Punktal 


Accurata applicazione 
presso i buoni Ottici 


O) 


Gratis l’opuscolo ‘*Punktal 162,, ed ogni schiarimento 
presso il Rappresentant: Generale Carl Zeiss - Jena, 
per Italia e Colonie 


GEORG LEHMANN . Via Lovanio, 4 - Milano (11) 


per VIAGGIO, SPORT 
CACCIA, TEATRO 


ZI DI OTTICA 
GRATIS 
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SOCIÉTÉ ANONYME ETABLISSEMENTg 
” Pi af 

FECALÉEM)} 
18, Rue Brunel - PARIS 


Lubrificazione ad alta pressione con Dompa 
ed ingrassatori a raccordo istantaneo 


per semplice Adottato 
agganciamento eqUiPaggia. 
Senza aiuto mento normale 
della mano dall' 80 % 
nè sul tubo del Costruttori 
flessibile nè sul 1, Automobili 
raccordo el Mondo 
Intiero 
Pressione: , Garagisti } 
60 Kg. per cm. Chiedete {| 
: nostro cata 
_ e listino 
Montaggio "rea 
facile 
e rapido su “#9 
qualsiasi Su 114 Marche d'Au 
vettura bili al Salon di Pariggut 
(vecchia Marche erano munite dj 
o nuova) TÉCALÉMIT. 


AGENZIA PER L’ITALIA: 


DOMENICO FILOGAMO - Via dei Mille, 2% - TORINO 
Pillali: Milano, Genova, Firenze, Roma, Palermo 


MECCANICI! 
AVIATORI!? 


N 


Siadonera anche 
> Senz: acqua 


Industrie Chimiche Dr. G. NADALINI - Via Poggio Bracciolini N. 6 - F.RENZE 
AZN3IU11 - 9°N [U)[0199E1g 015604 RIA 2 INIUOYN "970 249/149 214) snpuj 
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se vogliamo che tali problemi si avvicini 
icinino in 
modo alla soluzione. 3 via 


se somma, un nuovo contributo, uno dei più pre- 
n contributi, che il Touring benemerito porta allo 
Viluppo del turismo italiano. E perciò, come quello 
per cui ogui elemento di maggior perfezione turistica 
del Paese è ragione di compiacimento, l'Ente Nazionale 
per le Industrie Turistiche è lieto di porgere amica 
mente a mio mezzo al Touring Club — espressione del 


con _nnmirato consento — il primo esem È 
semplare della 
Grande Medaglia d'Oro, espressamente coniata, della 


Quale desiue.a sì fregi, meritamente il « Manuale del- 
l'Industria Alberghiera $. 


Con rir % slicitazioni pe i 
e rana felicitazioni per l’opera compiuta, mi 
la, illustre e caro Presidente 


Il Presidente 
F.to LUIGI RAVA. 


Il Manuale di cui è già stata fatta una ri- 
Stampa viene, come è noto, posto in vendita 
dal Touring a L. ro la copia (più L. 2,50 per 
spedizione raccomandata in Italia e Colonie; 
L. 4 all’estero). Per acquisti di più copie in 
blocco vengono fatte particolari condizioni. 
Chi desidera svolgere propaganda in favore 
del Manuale ci chieda le circolari, i sommari, 
le tabelline appositamente predisposte per la 
Giftusione del volume nel mondo degli alber- 
gatori e dei lavoratori d’albergo e mensa. 


I nostro “Tesoretto,,: un giudizio su l’“An- 
nuario Generale,, del T.C.I. 


Fra le molte ed a volte anche curiose lette- 
te che ci pervengono intorno alle nostre pub- 
blicazioni, crediamo interessante riprodurre 
la seguente, rivoltaci dal nostro benemerito 
Console di Favara e la offriamo... alla medi- 
tazione dei propagandisti. È infatti una spe- 
cie di progtamma d’azione per chi voglia re- 
clutare Soci per il Touring. 

<N 


a” 
î 


ssa giorno che non consulti il mio tesoro, 
uario Generale del T.C.I., e sempre lo trovo 
© di cognizioni. Durante la scorsa estate con- 
versando con alcuni amici, uno di questi domandò: 
— Chi sa a che ora spunterà la luna questa sera? —, 
— Te lo dico subito — dissi; presi il mio gioiello e la 
domanda del mio amico ebbe una risposta precisissima. 
Un’altra volta un mio amico voleva sommare il nume- 


ro degli abitanti di ciascuno stato della terra, prenden- 
do tali dati da un vocabolario scientifico, per trovare 
a quanto ammontano gli abitanti sulla terra; ma l’An- 
nuario del T.C.I. gli fece risparmiare sì enorme fati- 
ca. Molte persone.che purtroppo, malgrado le mie pre- 
ghiere, non si sono ancora associate al Touring (però 
mi son meritato il ciondolo d'oro e vado per la meda- 
glia d’oro) vengono da me per sapere se in un dato 
paese vi è o non vi.è il telegrafo oppure la pretura, 
quanti abitanti conta, ecc. Gli impiegati dell’Ufficio Po- 
stale di qui mi riferiscono che non si sanno spiegare 
come mai potevano fare a meno un tempo dell'Annua- 
rio del T.C.I., poichè da che lo posseggono lo consulta- 
no tutti i giorni pet sbrigare i lavori d'ufficio e spe- 
cialmente quando hanno da spedire pacchi all'Estero. 

« Potrei continuare, ma ecco un «per finire». Tutti 
sanno che l’Annuario del T.C.I. è esattissimo, ma che 
fosse più esatto della « Nomenclatura degli uffici tele. 
grafici d’Italia » non lo credevo proprio. Giorni fa, mi 
presentai allo sportello di un ufficio telegrafico di un 
paese di oltre 20.000 abitanti con un dispaccio diretto 
a Bolognetta (Palermo) e quale non fu la mia sorpre- 
sa nel sentirmi dire che a Bolognetta non c'è telegra- 
fo! Mi recai in casa di un Console del T.C.I. di quel 
la cittadina, mi feci prestare l’Annuario 71923 © solo al 
lorchè all’impiegato telegrafico spiegai che T° voleva 
dire ufficio telegrafico con orario limitato, potei spedire 
il mio dispaccio-con evidenti vantaggi dei miei affari, 
vantaggi che debbo all’Annuario ed a quelli che lo 
danno gratuitamente ai Soci del T.C.I 

« Prego gradire distinti ossequi 

Dev.mo 
f.to CALOGERO SAJEVA 


Console del T.C.I. per Favara (Girgenti) ». 


P. S. - Giorni fa venne pubblicato sul giornale L'Ora 
di Palermo l’elenco dei paesi in cui vi sono posti di- 
sponibili per i vincitori del concorso magistrale per esa- 
me di quest'anno. I maestri che hanno vinto il concor- 
so erano pregati di scrivere al Provveditoriato per qua- 
le paese optavano. Qui vi sono 4 maestrì vincitori € 
tutti e quattro hanno consultato il prezioso Annuario 
per sapere quanti abitantì conta ognîì paese, se vì è 
un albergo, ferrovia, telegrafo, ecc. ecc.:; înisurarono al- 


lora quale fortuna sia l’essere associati ul T.C.I. 


Nuovi Uffici Succursali del T.C.I. 


A Padova è stato aperto un Ufficio Suc- 
cursale del T. C. I. presso l’Agenzia di 
Viaggi Carlo Mezzacapo. 

Un Ufficio Succursale del T. C. I. è stato 
pure aperto presso l’« Associazione Pro Biel- 
la e Biellese», via Ospedale, 8 - Biella. 


Mile Carburanti a base di alcool da u 


dotto in Italia ed adatto per motori a scop- 
pio, destinati a qualsiasi applicazione. 
Degli scopi di detto Concorso è detto a 
pag. 34 di questo fascicolo. 
Sono ammesse al Concorso con premi da 
stabilirsi dalla Giuria giudicatrice per l’im- 
porto complessivo di L. 50.000 le categorie 


| seguenti : 


negli or 


je Carburanti a base di alcool uti x 
modifica. 


dinari motori a scoppio.senza 
| zione. 


zzare con gli 
attuali motorìî a scoppio con speciali apparecchi 
di carburazione. 

II. - Apparecchi speciali per 
ranti a base di alcool 


‘utilizzazione di carbu 
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tf: È disfazioni dello sport motociclistico sono, 
Le SEE Ai GERI chi possiede e guida una Trium h_pe 
è A ttuale stagione, mentre tanto brevemente dura la luce der È 
che mai 2A Brace ha avuto l'accortezza di scegliere la sua Triu 3 
Chio a di im janto elettrico. Anche per questo riguardo egli non ha più 
completa di at da invidiare ai possessori di automobili. ge 4 4 
n a no può ignorare i vantaggi della illuminazione el È 
Acquistate una Triumph ultimo tipo, pronta per Qualsiasi viag, 
io sia di giorno che di notte, e quando la sera è venuta co) 
gi semplice giro di un interruttore avrete Istanta. — 
neamente rischiarato iîl vostro cammino dalla 
luce più limpida e brillante, sempre e 
ferma perchè inesauribilmente prodotta 
moto medesimo della vostra macchina. 


Catalogo illustrato gratis e franco 
dietro semplice richiesta alla 


TRIUMPH CYCLE Co. Lu, 


COVENTRY (Engiand) 


è 


3Y 3 
ASTI Agenti in tutta Italia 


Vantaggi delle coperture Good-Ycar Straight-Side È 


Nell’adoperare la copertura a tallone la prima difficoltà s'incon- i 
tra nel montaggio; la copertura deve essere montata con le leve ed 
a volte si corre il rischio di sforzare troppo il tallone (allargandolo per. 
farlo sorpassare dal bordo del cerchio) e causarne anche la rottura. È 

Spesse volte avviene di Laglinzo la camera d’aria con le leve, e così — s 
si è costretti di cominciare da capo il lavoro di montaggio. La coper- 7 
tura-Strainght Side invece viene montata senza leve. In una corertura a 
tallone per diverse ragioni può staccarsi il tallone del'a carcassa, 
e siccome quasi tutte le Case non garantiscono ì Pneumatici loro, la co- 
pertura viene così perdvta; invece con le coperture Straight-Side 
questo difetto viene completamente eliminato. 

Le ruote con cerchio S.S. e coperture S. S. dànno il massimo affi 
rettilineo ad alte velocità per le seguenti ragioni: 

‘E’ noto che quando con una vettura SRRSrCRTTO un rettilineo ad 
FAMIONI una gomma si può sgonfiare rapidamente, e quando arriva ad avere circa la metà 
della pressione prescritta (per la forza CE ITIAIRE si allarga) dimodochè la camera d’aria esce 


fuori fra il tallone ed il cerchio e scoppia ; allora la copertura esce fuorì da cerchio e ciò 
può essere causa di 


Se avviene un lento sgonfiamento quando viaggiate su una strada tortuosa, 


damento in curva ed il 


e SEO prende delle curve molto strette! 

e vetture no aggiungev: ve- 
locità coppe elevate, ma adesso che ia più piccola vettura di 1500 cme. di cilindrata, raggiunge Iucllioegiili 
100 Km. di velocità è assolutamente necessario adottare le ruote Rudge Whitworth e le coperture Straight- 
Side Good-Year per la sicurezza personale e della vettura. 


ACQUISTATE LE VETTURE NUOVE CON PNEUMATICI STRAIGHT-SIDE 


SL 

SS ORLANDI LANDUCCI 

DD TEAR sm 
LUCCA - MILANO i 

= Genova - Padova - Palermo - 


‘preventivo alla Spett. Rudge Whitwo 


x 


Roma - Torino - Udine 


rth - Via Ugo Bassi, 9 - Milano; | 
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IV. ri fonta io a portare un contributo 
Ra delle ale al a migliore utilizzazione del- 

I. - I concorrenti io ann te carni eni 
taiitzo - SURI "alt pat dovranno indirizzare prima del 31 
brease er ari niro Esecutiva del Concorso 
tua Pr o) n Subalpino (via S. Dalmazzo, 
Categorie vela dine re cpr Deu CIASCUNA delle 
inùnda. dert lle e ie essere ammessi. La do- 
Ni appentiihe n= TE atta secondo la formula esposta 

a Shi programma, che si invia a richiesta 
Uistrativa del Cosio: pc crata una breve relazione 
plicazioni vato, dei suoi scopi, delle sue ap- 

3. - In questa relazione sì dovrà dichiarare se l’og- 
Fetto presentato al Concorso sia brevettato o no. Nel 
pruno caso dovranno essere indicati i brevetti, nel se- 
condo il concorrente dovrà dichiarare di rinunziare a 
qualunque reclamo futuro verso la Commissione Ese- 
Cutiva del Concorso, per la motorietà del trovato che 
comunque potesse derivarne 

4. - I concorrenti alle prime due categorie dovranno 
presentare : 

a) un campione di almeno so kg. del loro carbu- 
Tante entro recipienti suggellati: 

db) un'indicazione scritta entro busta pure suggel. 
lata, dichiarante la composizione esatta del corburante, 
nonchè il processo di preparazione della miscela, in 
n che sia possibile riprodurla senza altre indica- 
ioni; 
c) dovrà pure essere indicata l’annlisi del costo. 

- I concorrenti alla 24 e 3a categoria dovranno pre- 
sentare quegli accessori e quegli apparecchi speciali, 
costitnenti il loro trovato e che occorrono per effettua- 
re le prove. 

©. - Essi sono inoltre.tenuti ad eseguire a loro spese, 
previi accordi con la Giuria, gli adattamenti occorrenti 
agli apparecchi o ai motori destinati alle prove, non- 
chè la loro sistemazione sui banchi sperimentali o sul- 
le vetture per le prove su strada. 

7. - I concorrenti ammessi alle prove su strada dovran- 
no fornire quella quantità di carburante che sarà ri- 
chiesta dalla Giuria nella misura strettamente neces- 
saria. 

8. - I concorrenti alla quarta categoria potranno pre- 
sentare, sia pubblicazioni originali a stampa di data 
non anteriore al 1° luglio 1923, sia manoscritti. Avran- 
no particolare titolo di preferenza gli studi che portino 
un contribnto sperimentale. 

9. - La Giur'a, pur avendo per la classificazione dei 
carburanti e degli apnarec- 
chi la più larga libertà di - 
criteri, terrà conto special- 
mente: 

della percentuale di al- 

cool costituenge il car- 
burante; 

del consumo per cavallo 

effettivo ora; 

della potenza massima 

sviluppabile riferita al 
vel1me della cilindrata; 
della regolarità Zi mar- 
cia a regimi diversi; 
della capacità di funzio 
nare senza produrre de 
positi o incrostazioni 0 
corrosioni dei diversi 
organi; , 
del costo del carburante 
riferito all’unità 


s 


Una meraviglia ferroviaria. 


Non riguarda le Ferrovie italiane ma bensì 
quelle Federali svizzere. : 

Un nostro collaboratore, avendo smarrito 
un ombrello sul treno del eg pa segnalò 
il fatto all'Autorità svizzera della stazione di 
Domodossola. Dopo pochi giorni ricevette la 
seguente comunicazione che riportiamo a ti- 
tolo di curiosità e... di esempio: 

Monsieur, 

Nous avons l’honneur de vous informer, en 
réponse à votre demande du 25 novembre 
1923, que les recherches faites pour retrowver 
un parapluie n'ont pas abouti.l euillezagr. er, 
Monsieur, l’assurance de notre parfaite con- 
sidération. 


Letteratura ferroviaria. 


Anche questa notizia non riguarda le Fer- 
rovie italiane bensì la Paris-Lyon-Mediterra- 
née. Nelle vetture di quella Compagnia che 
fanno servizio internazionale (e quindi ven- 
gono in Italia) sta appesa alle reticelle por- 
tabagagli una guida... che non è certo un 
modello di esattezza. Per averne una prova 
basti il seguente stralcio che un nostro So- 
cio ci comunica, togliendolo dalla pag. 747 
della edizione 1922-23. 

« Turin se trouve couronnée par trois col- 
lines qui sont de véritables observatoires : 

« 1° - Le Mole antoneliano (sic) m. 167 
entre la rive gauche du Po et le Palais Royal. 

« 2° - Mont des Capucines. 

« 3° - Superga, la plus élevée promenade 
favorite des turinois. Rendez-vous de la hau- 
te société qui y trouve tous les plaisirs tou- 
ristiques et mondains ». 


FLFBRANTE IL CIN- 
AUCOMMISSIONE DFL TOURING PER IL TURISMO 
IO, PER LA SUA PARTECIPAZIONE ALLA INAUGURA- 
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Centinaia di ville, 
Alberghi, Fattorie, 
Cascine, Conventi, 
Case isolate dal_ 
l'abitato ecc. egi- 
stono già in Italia 
illuminati col no- 
stro sistema 
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NOTIZIE 


l'anima delle piante, 

In attesa di poter presentare ai lettori al- 
cuni studi dell'illustre prof. Lino Vaccari del- 
l’Istituto dî Studi Superiori di Firenze sul- 
l'argo nento «Come vivono le piante » dia- 
mo una breve e interessante relazione su 
« L'anîma delle piante », tras messaci dal no- 
stro egregio Console dì Cagliari, G. V. Miorin, 


Nel suo recente viaggio di ritorno‘da' Rom- 
bav, il celere pitoscato Tevere del e Llova 
Triestino» ospitava vn grande scienziato in- 
diano, il prof. J. C. Bose di Calcutta; grande 
cultore di botanica ed appassionato ricerca- 
tore delle « ragioni di vita » dei vegetali. 
Egli recavasi in Europa per tenere delle con- 
ferenze sui risultati dei suoî ultimi studi. 

Per approfondire le sue ricerche biologiche 
e fisiologiche sulle piante, il prof. Bose ha 
costruito a spese proprie un grande Istituto 
| a Calcutta che personalmente dirige: un ve- 
I ro santuario della scienza. 

Giunto il piroscafo nelle acque mediterra- 
nee e per aderire alle preghiere di alquanti di 
nol passeggieri con a capo il dotto arcive- 
scovo S. E. mons, Pietro Pisani, Delegato 
Apostolico per le Indie da dove rientrava, il 
prof. Bose annunciò una sua conferenza con 
proiezioni. 

Invitati tutti i passeggieri e gli ufficiali 
di bordo, il magnifico salone di musica del 
Tevere presentava l’aspetto di un ambiente 
europeo di aristocratico ricevimento. Tra cie- 
lo ed acqua in una città galleggiante, tra 
Asia ed Africa al sud, ed Europa al nord, si 
andava celebrando un rito scientifico, si pro- 
cedeva alla consacrazione di una grande con- 
quista della scienza. E là, tra le uniformi de- 
gli ufficiali, Je lussuose toelette delle signore 
e gli abiti da sera del sesso mascolino, un 
presule italiano nel suo abito talare da gran- 
de Dignitario della Chiesa, presentò all’at- 
tento uditorio, ed in corretta lingua inglese, 
il chiaro prof. Bose. Il quale cominciò la sua 
conferenza esprimendosi pure in inglese. E 
disse cose stupefacenti. : 

Con-copia di dati provati, il prof. Bose di- 
mostrò essere le piante dotate di organi sen- 
sibili; di cuore e di nervi. Ogni foglia « per- 

i i o ambiente .ed è vivace se 


ità 
un 
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milionesimo di milligrammo. Applicato tale 
apparecchio ad tina grande foglia viva, dà il 
suo grafico in una lastra sensibile ed i suoi 
segni riescono ampi, chinri e regolari. Ma 
quando egli portò un'alterazione nell’ambien- 
te facendovi diffondere qualche emanazione 
chimica inadatta alla foglia, ecco i segni far- 
si irregolari, brevi, agitati, per ritornare cal- 
mi e composti dopo svanita l'alterazione del- 
le condizioni norinali dell'ambiente. Fatto il 
buio nel salone, le proiezioni nitide mostra- 
rono i grafici meravigliosi comprovanti il me- 
raviglioso fenomeno. 

I] prof. Bose ha dunque strappato un nuo-- 
vo velo ai misteri della natura, onde ha aper- 
to un nuovo orizzonte alle più alte specula- 
zioni della scienza. Instancabile studioso, 
egli continua nel suo Istituto di Calcutta i 
suoi esperimenti arditi e fortunati, certo di 
approfondire felicemente quella vita fisiolo- 
gica delle piante che sino ad oggi non è che 
imperfettamente conosciuta, e di riuscire a di- 
mostrare 1’ « intelligenza » delle piante. Pri- 
ma di chiudere la sua ascoltatissima confe- 
renza, egli volle dare la prova delle proprie- 
tà biologiche e fisiologiche delle piante, con- 
nesse con quelle di una « intelligente » sen- 
sibilità. Disse che nel fare il trapiantamento 
di un albero fruttifero volle provare se po- 
teva risparmiare allo stesso le « sofferenze » 
dell’atto operatorio, onde procedette alla «clo- 
roformizzazione » del medesimo! L’operazio- 
ne procedette felicemente ed il processo di 
riabbarbicamento si compì senza che neppu- 
re una foglia avesse « sofferto ». Però si ve- 
rificò l’imprevisto. La eloroformizzazione fe- 
ce perdere alla pianta la consueta sua «no- 
zione della vita » e... sbagliò le sue fasi na- 
turali. Cioè perdè le foglie quando le conso- 
relle. le mettevano; e quando queste comin- 
ciavano ad ingiallire essa spuntò fiori e fo- 
glie per dare i frutti nella stagione contra- 
ria!... Finalmente la pianta... degenere « ca- 
pì » la propria assurdità e a poco a poco ri- 
prese le sue funzioni regolari!... 

Il prof. J] C. Bose si reca a Praga per le 
sue conferenze, indi passerà in Scandinavia. 
Ed auguriamoci che non dimentichi l’Italia, 
che, se non è la terra dove la scienza faccia 
l'altrui fortuna economica, è pur sempre il 
vivaio di tutte le scienze. 


G. V. MIORIN 
Console del T.C.I. 


Lo sviluppo delle Proiezioni luminose e delle 
| cinematografie educative in Italia. 


Il dott. Alberto Geisser, benemerito e in- 
faticabile promotore del Consorzio Nazionale 
er biblioteche e proiezioni luminose, che eb- 
Tube vita fino dal 1906 e che ora dà la propria 
Wiattività all’/stituto Italiano per Proiezioni 
Mmuinose (Milano (5), Corso Italia, 1) che si 
è alleato a quel Consorzio formando un unico 


«Ente morale, ha dato notizia recentemente 


dell’ importanza raggiunta dall’ Istituzione 
che tanto bene compie a vantaggio delle 
scuole e degli istituti di cultura, 

Alcuni dati circa il lavoro nel 1922 e nel 
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ggi piu che lerl... 
l'automobile ha bisogno di lubrificazione 
razionale. 

Elevatissimi regimi di velocità (oltre 5000 
giri al minuto!) sono soltanto possibili con 
l'uso di un lubrificante appropriato. 

Consultate la Tabella “Guida di Lubrifica- 
zione,, esposta in tutti i buoni garages per 
conoscere la gradazione di “Gargoyle Mobiloil,, 
scientificamente appropriata al vostro tipo di 
motore, oppure chiedeteci l'invio gratis e 
franco di porto dell’opuscolo “ Lubrificazione 
Scientifica,, Acquistando “ Gargoyle Mobiloil a 
esigete recipienti litografati, muniti del sigillo 
di garanzia. 


sn 
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primo semestre del 1923 dànno un'idea della 
importanza assunta dall’ Istituto del quale 
anche il Touring si valse più di una volta 
con piena soddisfazione, sia per le pro rie 
opere di propaganda, sia per le Sortterenza 
del turismo scolastico, l'insegnamento n Il 
scuole alberghiere, ecc. Da 
E. IDR furono noleggiati : diapositivi 
d9.210; lm m. 1.719.065. Nel solo primo se- 
mestre del corrente 1923 Sì noleggiarono 
diaposit. 24.185; apparecchi per L. 179.027 95. 

Anche la vendita di diapositivi e‘di agna: 
recchi segna nei due anni un progresso con- 
simile. Infatti in tutto il 1022 si vendettero : 
diapositivi 24.186; apparecchi per L. 179.027, 
Le consimili cifre pel primo semestre 1923 
risultarono di ; diapositivi N. 20,628: appa- 
cecchi L. 121.010,65. LE 


Un curioso idrociclo. 

I tentativi per consentire ai ciclisti e ai 
motociclisti di far uso del proprio strumen- 
to motore anche per attraversare le acque 
furono molteplici, partico'armente in questi 
ultimi anni. Fra i più curiosi e interessanti 
segnaliamo l’c idrociclo », ideato da un no- 
stro benemerito console, il sig. Silvio Li- 
monta di Oggiono che ha brevettato un ap- 
parecchio costituito da due galleggianti di 
forma cilindrica e appuntiti all’estremità e 
muniti di un forte telaio, tali che si posso- 
no applicare alle biciclette e alle motociclet- 
te. I telai possono essere in alluminio o an- 
che in tela impermeabile coll’armatura in- 


RR Li 
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terna, Un ingranaggio che si congegna col. 
la ruota posteriore della bicicletta mette in 
moto una piccola elica che il colpo di piede 
o il movimento del motore, nella motociclet- 
ta, fanno girare nell'acqua permettendo di 
conseguire una discreta velocità anche st 
quell’elemento liquido. } x 

L'apparecchio pesa 19 kg. e con dei movi- 
menti molto semplici è possibile, uscendo 
dall’acqua e ritornando sulla tetfa, ripiega- 
re sul portapacchi del veicolo l’elica e il te- 
làio mentre i due galleggianti vengotio sol- 
levati da terra in modo da non disturbare la 
locomozione terrestre. 


L’Ora dell’Etna.- 


Il Governo ha deliberato di dare una de- 
nominazione ufficiale prettamente italiana al 
l’ora legale, la quale non si chiamerà più da 
ora innanzi ora dell'Europa Centrale ma ben- 
sì ora dell'Etna. E già l’orario ufficiale delle 
FF. SS. reca l’avvertenza : « L'orario dei tre- 
ni è regolato sull’ora dell'Etna corrisponden- 
te cl tempo medio dell'Europa Centrale ». 

Tale indicazione dell’ora legale è stata da 
tempo introdotta dal R. Osservatorio Astro- 
nomico del Collegio Romano ed è ben natu- 
rale che il Governo l’abbia adottata, pur te- 
nendosi fedelmente al sistema internazionale 
dei fusi orari. Il meridiano, che attraversa 
il gran cratere dell'Etna, è infatti a 15° Est 
di Greenwich, cioè a un’ora Est di Green- 
wich. Esso passa per l’Etna, Termoli, Isola 
Grossa, ecc. È dunque un meridiano pretta- 
mente italiano. 

A mezzogiorno preciso, secondo l'ora del- 
PEtna, la quale non è che l’ora adottata col 
nome di « Europa Centrale » fin dal 1° no- 
vembre 1893 dalle Ferrovie, dalle Poste e dai 
Telegrafi, l’orologio del Collegio Romano de- 
ve segnare II h. 49’, 55”, 12. 
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Il nuovo codice della circolazione stradale. 


Sappiamo che è.di prossima pubblicazione 
il nuovo codice della circolazione stradale 
che disciplinerà quo si riferisce sia alla 
trazione animale che all’automobilismo. Man- 
cano, mentre scriviamo, il parere del Consi- 
glio Superiore dei LL, *PP, e la definitiva 
sanzione da parte del Consiglio dei Ministri; 
ma riteniamo che non saranno più ap ortate 
a questo codice modificazioni sostanziali 

Avendo avuto la fortuna di scorrerlo ra i- 


damente, possiamo dare ai lettori la buo- 


na novella che alcuni essenziali migliora- 
menti(per i quali il T. da tanto tempo svolge 
opera assidua e tenace, che naturalmente sfvg- 
ge alla conoscenza diretta della generalità dei 
Soci) alle norme vigenti saranno apportate 
col nuovo codice, e confidiamo che non re- 
sterannò sulla carta, poichè il Governo si di- 
chiara ben deciso a mettere finalmente e ve- 
ramente in ordine la circolazione stradale. 

Avremo quindi la mano unica: voto antico 
degli automobilisti, confermato dalla-Confe- 
tenza Internazionale per la Circolazione tenu- 
tasi in Parigi nell’ottobre del 192I, fatto pro- 
prio dalla « Commissione per l’Automobili- 
smo, il Motociclismo, il Ciclismo ed i pro- 
blemi connessi » creata dal Touring club, e 
ripetuto ultimamente al IV Congresso Inter- 
nazionale della Strada che si tenne in Siviglia 
nell’aprile 1923. La mano unica sarà destra, 
e riteniamo che la scelta sia stata savia. Avre- 
mo quindi la stessa mano che le altre na- 
zioni con cui l’Italia comunica attraverso 
quasi tutti i principali valichi alpini. Ag- 
giungiamo che la destra è ormai la mano uni- 
ca anche nell'America del Nord, donde ci ven- 
gono tanti automobilisti a visitare il nostro 
Paese. Faranno eccezione inglesi ed austria- 
ci, ma si adatteranno facilmente. 


paese. Ripe- 
1) che 


] 
ti. E siccome è anche troppo probabile che 
ualeuna delle amministrazioni pubbliche o 
delle Aziende tranviarie faccia orecchie da 
mereante, il codice stabilisce che ai lavori di 
giforma provvederà, dopo scaduto il termine 
assegnato, l’Ispettorato Ferroviario in via di 
ufficio, a spese dell’inadempiente. I 
Altro voto esaudito per gli automobilisti : 
la soppressione d'ogni limite di velocità sul- 
le strade esterne, mentre vengono rigorosa- 
mente precisati gli obblighi di cautela che 
gli automobilisti debbono osservare per evi 
tare investimenti. Rimane solo un limite per 
gli autocarri del peso lordo superiore ai 40 
quintali, cioè 35 chilometri-ora se con ruote 
munite di gomme, 15 chilometri se con ruote 
a cerchioni metallici. Avremmo ancora desi- 
derato una distinzione fra autocarri montati 
su pneumatici ovvero su gomme piene, nel 
senso che s’incoraggiasse l’adozione dei pneu- 
matici accordando un più elevato limite di 
velocità agli autocarri che ne siano muniti. 
Per quel che riguarda la circolazione nel- 
l'interno degli abitati, il codice consente la 
facoltà nei Sindaci d’imporre delle limita- 
zioni di velocità, non mai però al disotto dei 
15 chilometri ora. Si sarebbe potuto deside- 
rare di più, ma non è piccolo vantaggio l’im- 
minente sparizione delle limitazioni ai 12, ai 
ro chilometri, con relativi: veicoli al trotto 
o veicoli al passo! i 
E speriamo che i Sindaci più lungimiranti 
non si tengano obbligati a precisate proprio 
i 15 chilometri come velocità massima. Con 
questa massima, la velocità media si riduce 
ad 8 o g chilometri, e la circolazione ne ri- 
mane ingorgata. La cosa è intuitiva. Se real- 
mente un’automobile non superasse mai, a 
Parigi od a Londra od a New York, i -15 
chilometri-ora, la circolazione enorme! di quel- 
le metropoli diventerebbe impossibile. È ve- 
ro che la pratica impone ed imporrà un’in- 
terpretazione cum grano salis di queste velo- 
cità limiti, ma sarebbe preferibile che il di- 
mite fosse fissato dai Sindaci delle grandi 
città con criterio pratico per modo che non 
occorrano poi tolleranze nell’ applicazione, 
tolleranze sempre aleatorie e ad ogni modo 
più pericolose che non un limite relativa- 
mente elevato della velocità massima con- 
sentita. 
Accenniamo per ultimo alla diminuita par- 
tecipazione degli agenti ai proventi delle 
contravvenzioni, partecipazione ridotta ad un 
uinto, e che per giunta non va a diretto pro- 
tto dell’agente che accerta la contravven- 
zione, ma va versata ad un fondo comune da 
Tipartirsi fra tutti gli agenti di quella data 
| categoria. 
Avremmo desiderato che si fosse tagliata 
esta al toro, sopprimendo la comparteci- 
azione degli Sali al provento delle con- 
avvenzioni. L’agente deve compiere questo 
dovere, come tutti gli altri, senza altro 
nolo che quello appunto del dovere. Lo 
nolo del guadagno è troppo tentatore per- 
[ion possa suggerire l’agguato! Quante 
te un agente potrebbe impedire ad un 
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d'altronde adottati ormai in serie anche dalle 
Fabbriche d'auto italiane: 


= ALFA-ROMEO - ANSALDO - AUREA 
#2 BARISON - BIANCHI - CEIRANO 
= CHIRIBIRI - DIATTO - ITALA 
Sint ISOTTA FRASCHINI - NAZZARO 
MWilano O.M. - SPA, ecc, ecc. 
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automobilista, 0 ciclista, di cadere in con- 
travvenzione dandogli in tempo utile un av- 
vertimento, e preferisce invece lasciarlo (e 
qualche volta farlo) cadere in contravven- 
zione, perchè ciò rappresenta per lui alcune 
lire di provento straordinario! Moralizziamo 
Questa inevitabile istituzione della contrav- 
venzione togliendone quanto può lasciar dub- 
bio circa lo zelo disinteressato degli agenti 
incaricati di accertarla. 

Molte altre cose sarebbero a dirsi su questo 
nuovo codice, ma attendiamo d’averne il te- 
sto a disposizione, Frattanto confidiamo che 
ì lettori apprenderanno con soddisfazione que- 


ste primizie, 
x ITALO VANDONE. 


ai Le segnalazioni automobilistiche. 

Non intendiamo parlare di quelle acusti- 
che o luminose prescritte dai regolamenti, 
ma di altre supplementari che la pratica va 
di giorno in giorno dimostrando sempre più 
necessarie, le segnalazioni di marcia e di 
direzione. 

Vi si provvede finora con gesti convenzio- 
nali: il conducente, sporgendo il braccio de- 
stro dalla vettura, indica a quanti lo seguo- 
no se intende arrestarsi, rallentare, svoltare 
a destra o a sinistra. Nelle strade cittadine 
di molto traffico motoristico e anche nelle 
aperte strade di campagna quando due o più 
macchine si susseguano, a una certa distan- 
za, ma a grande velocità, codesti segnali so- 
no una misura indispensabile per risparmia- 
re agli altri e a sè pericolosi accidenti. 

Quei segnali a mano però presentano in- 
convenienti di varia natura: sottraggono 
una mano dal volante o dai freni nei mo- 
menti in cui si debbono compiere manovre, 
non sono eseguibili in alcune vetture, ad 
esempio in quelle a guida interna, e infine 
non sono visibili di notte. 

Per ovviare a tali inconvenienti si sono 
ideati apparecchi svariatissimi. Uno, ad esem- 
pio, consiste in un braccio artificia'e, di le- 
gno, che, manovrato elettricamente dal vo- 
lante, riproduce i gesti manuali accettati ora- 
mai come segnalazioni internazionali. Un 
altro fa comparire indicazioni luminose nel- 
la parte posteriore della vettura: una luce 
rossa, con le parole Stop o Alt per segnale 
di fermata, oppure una freccia per indicare 
il senso della svoltata. In genere però tutti 
codesti apparecchi hanno il difetto di ess 
visibili soltanto d 
di notte. e 


nali spenti, sarà così visibile la parte inter-. 
na del diaframma colorata in rosso o in ver- 
de; di notte il diaframma alzato lascerà pas- 
sare la luce colorata del fanalino. Dei tre 
fanalini quello di mezzo, di color rosso, de- 
ve servire per la segnalazione di arresto: 
quelli laterali, di color verde, se usati con- 
temporaneamente, indicano rallentamento; 
quando invece vengono usati separatamente, 
indicano la parte verso cui si intende vol- 
tare, Va Me, 

A rigore, questi due fanalini verdi risulte- 
rebbero utilissimi anche se applicati nella 
parte anteriore della vettura. Nelle ‘grandi 
città, nei punti di più intenso traffico, è fa- 
cile rilevare — specialmente di sera — come 
la confusione venga spesso aggravata dal fat-. 
to che non risulta palese la direzione che 
ogni vettura intende seguire. ———. ; 

Il problema delle segnalazioni di marcia 
è dunque di grandissima importanza e degno 
dei più attenti studi. 


La circolazione delle automobili nell’ Alto 
Adige. 


Qual incremento prenda 1’ affluenza delle 
automobili nelle più suggestive regioni del- 
l'Alto Adige, lo prova la statistica pervenuta- 
ci dalla Commissione movimento forestieri di 
Bolzano, secondo la quale passarono durante 
l’estate di quest'anno (giugno, fine ottobre) 
26.750 automobili al controllo di quella città 
che è il centro di irradiazione per magnifiche 
regioni dolomitiche. La cifra‘cospicua supera 
di 3450 automobili il numero di quelle transi- 
tate nello scorso anno e di 14.000 quello del- 
l’estate 1920. 3 

Automobilisti, attenzione! 


* Il nostro Console di Dervio ci informa 
che da qualche tempo nel tratto di strada 
provinciale da Lecco a Colico, e precisamente 
fra Dervio e Bellano, lungo le gallerie si 
staccano con una certa frequenza blocchi di 
sassi che ostruiscono il passo. Occorre quin- 
di che gli automobilisti abbiano a procedere 
con prudenza e con lo scappamento chiuso. 


* Nel numero di novembre di questa Rivista 
abbiamo accennato alla manìa multatrice di 
certi agenti e alla impossibilità di difesa in 
cui si trova abitualmente ‘1’ automobilista. 
Dicevamo che la presunzione di veridicità sta 
sempre a favore dell’agente giurato, e quin- 
di l'automobilista, non potendo quasi mai -in- 
vocare testimonianze a proptio favore è sicu- 
tamente condannato. Ma anche quando le te- 


| Stimonianze esistono, la tenacia spesso non 
Si attenua. Ecco due nuovi casi segnalatici 
. da nostri Sogf- 


A propo di contravvenzioni messe agli 
Itomobilisti dall’Amministrazione del Co- 
edi Genova, di cui è cenno in Le Vie 
alia di novembre, credo opportuno di 
e a conoscenza di codesta Direzione,la 
venzione inflittami dal Comune di Ge- 
la relativa motivazione, facendo pre- 
che della contravvenzione stessa non 
avvertito sul luogo, ma mi giunse oltre 
mese dopo. 


presepe 


| 
a 


i 1 uni . 
i Acea 
î “dl ‘ î VIE.D’'ITALIA 
i 9% RIVIBTA MINSIVA DEI, Ti(Qui © LESNMIE-D'ITÀ 
i è . ù svenuta per non ; 
ER «Il 15 di agosto scorso, proveniente da 5. è € ATO SO ArchiRi arco roca 
Margherita Ligure con la mia automobile e LR Dice “l'verbalessulò sottoseitii 
} diretto a Milano, attraversal al ii Ps hmbi ‘Umberto, cantoniere Prov. della 
Net ST MA Le Vera «strada Emilia S. E. dichiaro cui spetta che 


ve ic rvenzi iuntomi, come es raie ; > 
verbale di contravvenzione, giuntomi, ‘alle ore 15.20 în S. Pietro (Forlimpopoli) ca 
a 


îà dissi; un mese dopo. ) È iL 
Sta Perl ia ale Mocei al'inboco di ala _ © pren LE Emilia ho, riconcsdatà 
RILARI È : : °° CR. Provincie: 3mili: 
Cairoli, sorpassava una vettura pubblica che qs. E... da SE i) «Pi 
procedeva Gi trotto regolare ». È 07% Masio ci ca pus i 
‘ « Non credo necessario di fare commenti « automobi ii de de rioni eva i 
RA perchè non ho mai pensato che le automobili « detto tratto di strada « 1 cir- 


3 
21 ad. 
non potessero sorpassare delle vetture a ca- «© ca-65 km. all’ora» 


valli; solo credo di poter osservare che se a « La CONDAVveRZIoNE e iene di L. 80,15. 
Genova esistono delle prescrizioni speciali, Ho anzitutto tentato di È e nea l’erro- 
x si dovrebbe trovare il modo di renderne edot- re a chi ha fatto la Dea ie venzione, 
4 ti gli automobilisti che per non risiedere in interessando la R. SIGLE ife bi qua- 
) quella città, non possono conoscere tali pre- le ha confermato anche per iscritto che nella Hi 
scrizioni. Provincia di Forlì in pochi giorni sono av-, 
« Inutile dire che ho creduto opportuno di venuti fatti consimili 2 COSO di proprietari 
pagare la contravvenzione per non entrare in di macchine che non avevano mai percorso | 
una discussione dalla quale sarei uscito con quelle strade. . 


i torti poichè le autorità hanno, o trovano « Per non subire un sopruso e convalidare 
il mezzo di avere sempre ragione ». un sistema che se può tornare utile a chi ele 
è x» Ed ecco il secondo caso, ancor più incre- va le contravvenzioni stesse, è immorale, mi 
55, : dibile : - sono deciso di resistere con tutti i mezzi 
« Ricevo ora Le Vie d’Italia ed a pag. 1265 Sono a mia disposizione. + 5 
leggo un articolo che per me in questo mo- _« Bisogna tenere presente che nel giornaf 
mento è stato molto interessante perchè pro- citato nel verbale di contravvenzione mi trosf 
è prio ora mi trovo colpito da una contravven- vavo con la macchina ad Auronzo (Belluno) 


zione per (dice il verbale) avere con l’auto- e posso fornire larghe testimonianze. Ciò no-4 
mobile percorsa ad eccessiva velocità una mnostante ho voluto recarmi alla R.Frefettura 
strada della provincia di Forlì, cosa che non di Forlì per spiegare l’equivoco nel quale era 


MATERIALE PER LA CAPOTE DELL’AUTOMOBILE 


SOLI FABBRICANTI 


F.S. CARR COMPANY 


DETROIT, MicH. - BOSTON - FramingHam, Mass. 
NEW-YORK - ATLANTA - ST. LOUIS 


li tessuto da capote è certamente soggetto ad avaria accidentali più di qualsiasi altra parte della — 
carrozzeria, . : x 28 
Affinchè l’estetica della vettura e l'impermeabilità della capote non abbiano ad essere diminuite, è ai 
necessario che il tessuto possa essere riparabile evitando i rattoppi, sovrapposti con. cuciture, che | 
anche per la difficoltà della loro applicazione, risultano poi di nessuna efficacia. a 
Il “NEVERLEEK,, per la natura dei prodotti impiegati nella sua fabbricazione è'il solo materiale 
per capote il quale possa essere facilmente ed efficacemente riparato senza cuciture e senza traccia 
di riparazione, tanto all’esterno quanto all’interno dcl tessuto, 


ll marchio di fabbrica “NEVERLEEK,, che garantisce al compratore l'autenticità del prodattài A 
è distintamente impresso a colore oro antico, ogni due Yards nella parte interna del tessuto. si 


| {{{  . :; PAOLO CASALOTTO 
| Be p° i \GENTE GENERALE PER L’ITALIA 
i’ E | IA PRINCIP \, 20 - TORINO - Teterovo Aur. 42-974 


NOTIZIE 


caduto il cantoniere, Accoglienze gentilissi- 
me ma con dichiarazioni che nulla potevano 
fare perchè di fronte ad un verbale la pro- 
cedura doveva avere il suo corso. 

« Non domo 0 Questo, mi recai tlall’Inge- 
guere Capo della Provincia, il quale pure con 
la massima cortesia mi promise che avrebbe 
interrogato il proprio ‘cantoniere dipendente 
allo scopo di sapere da esso se si sentiva Si- 
curo delle dichiarazioni fatte nel verbale 
emesso, 

« Ricevo infatti oggì una cottesissima let- 
tera con la quale mì si comunica che il can- 
tomere interrogato mantiene il proprio as- 
serto perchè è sicurissimo di quanto ha fat- 
to e per di più dà dei particolati circa il co- 
lore dell'automobile e Îa targhetta posterio- 
te. Neppure a farlo apposta, non corrispon- 
dono nè l’uno nè l’altro! 

« Eppure ciò non basta a liberarmi dalla 
tegola che mi è caduta addosso. Non resta 
altro che procedere ed affrontare il giudizio 
del Pretore. 

«Ugnuno comprenderà facilmente che cosa 
mi potrà costare di tempo e di spesa, renden- 
dosi necessario per lo meno un altro viaggio 
a Forlì, portare i testimoni dalla Carnia e 
dal Cadore, ecc. 

«Ora mi domando, siccome tutto ciò è 
enorme e vergognoso, che non ci sia proprio 
il mezzo di provocare dei provvedimenti che 
possano eliminare questi inconvenienti ? Agli 


ED ECHI UZi 


agenti della strada che sia propriò perines- 
so di prendere a gabbo le persone in questa 
CATE 
naro possiamo concludere che con l’in- 
terrogativo che ponevamo nell nes nu- 
mero: Quando in Italia si introdurrà i RIS 
cipio del risarcimento dei danni VETTE 
ro che per un qualsiasi errore delle TÀ orità 
e degli organi competenti ni su È ei 
o sopportato spese che l'Autorità giudiziari: 
riconoscere ingiuste ? 


Dall’ 11 novembre al 10 dicembre. 


Hi k CEI 
11 NovemBre, Milano. — La Claatita sie (i 
i È z° < 124 a 
ia » ha i seguenti risultati: I° : 5 
Trieste in 10.40’24”I1/s alla media. oraria di km 
9,375; 2° Pavesi Donato di Milano; 3° Volpi Gaetano 
13/5 + a 


3 sartiti 
4° Giani Carlo; 5° Cassani Giulio. - Totale part 
56; arrivati 34. = ai = 

I NoveMBRE, Padova. — La III Coppa ciclistica della 


Vittoria è vinta da Vallazza Ermanno di Torna 
(dilettante) che copre i zio km del perc sg 
8 e 45' alla media di km. 24,000; 2° Messeri Guido 
3° Ciaccheri Nello. 

II farne Milano. — Col concorso del M 
Milano, la S.I.R.E. annuncia per i 
istituzione d’un G. P. Città di Milano. 


tn 


»8 RIVISTA” MENSILE DEL ©. 


prova ippica, che sostituirà il G. P. del Commercio, 

sarà dotata del premio di I,. 500.000. » 
13 NOVEMBRE, Lione =s La città di Lione offre Cra 0: 
franchi per l'organizzazione del G, P. dell SO 
bile Club di Francia ro24 che — come è noto — ef 
stìtuîrà anche il II G. P, d'Europa. La prova Sì °°° 
fettuerà sul circuito di Lione che già vide nel 1914 
l'effettuazione dell'ultimo G. P. prebellico. A 
Novemere, Milano, — Nella riunione pugilistica inter: 
nazionale svoltasì al Palazzo dello Sport si hanno | 
seguenti risultati: Giuseppe Spalla batte Iack Mira 
beck aì punti, in 12 rounds; Bruno Frattini RT 
Franck Brìscot ai punti, in 15 rounds; Bosisio na 
Tio batte Charles Van Houst ai punti, in 12 rounds 


r 
CA 


18 Novearre, Roma, — Il G. P. Davidson ciclistico si 
conchiude con la vittoria del fiorentino Nello Ciac- 
cherì (km. 158 in ore 6 e n* alla media di km. 
25,552) seguito da Lazzaretti Romolo di Roina € 
Guido Messerì di Firenze î È 7 

18 Novemgre, Milano. — Il G. P. motociclistico di chiu 


sura svoltosi nell’autodrotno di Monza dà i seguenti 
risultati : cat. 125 cme.: 1° Lasagna (Mignon) km. 70 
în 54° 45” 3/5 alla media di 76,698; cat. 175 cme.: 
1° Manetti (Ancora) km. 70 in ss’ 4o” 2/5 alla me- 
dia di 75,440; cat. 250 cme.: 1° Vaga (Maffeis) 100 
km. in 1. 15 ro” 3/5 alla media di 79,812; cat. 350 
cmic.: 1° Peter (Sunbean) 100 km. in 58° 8” 2/5 al- 
la media di ro1,740; -cat. soo cme.: 1° Self (Norton) 
too km. in 54’ 9" 4/5 alla media di 110,782. _ © |, 
r&17-18 NOVEMBRE, Bologna. — I campionati italiani di 


lotta greco-romana vedono assegnato il titolo di 
campione assoluto al giovane bolognese Donati. 
Campioni di categoria risultano: Gargano (pesi 


gallo); Quaglia (pesi piuma); De Marchi (pesi leg- 
geri); Gorlettî (pesi medio-leggeri). x 
25 NOVEMBRE, Salò. — Il Circuito automobilistico del Gar- 
da dà i seguenti risultati: 1° Meregalli Guido (Diat- 
to 2000 cme.) che copre i 20 giri del Circuito (km. 
247) in 3. 20° 45” 4/5, alla media di 73,890; 2° Cirio 
\ (Fiat; primo delle vetturette); 3° Marconcini .(Chi- 
ribiri); 4° Binda (Amifcar; primo dei « cycle-cars »); 
5° Guindani; 6° Donna Vittoria Simonotti (Amil- 
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TORPEDO A 6 CILINDRI TIPO 6 A ° 


SOCIETÀ ANONIMA AUTOMOBILI ANSALDO — 
TORINO % 


Automobhilisti ! 


Riprese rapidissime, velocità, economia 
di benzina, otterrete anche d'inverno 
applicando al vostro radiatore il 


RMOREGOLATORE BAI” 


(brevettato in tutto il mendo) 


‘hiedete listini e informazioni alle 


E AUTOMOBILISTICHE BAJ 
Daniele Crespi, 16 - MILANO 


LE VIE D’ITALIA 


_ Giro più veloce: Nuvolari 

12,360 in 8* 36” alla media di 73,890 

2,2 SO, K — Campionati italiani 4; 

sie: NoveMBRe, Genova. . : ni di 

alti RRNENTO pesi. Classifica assoltta/i i, Tonani, vv 

{i 497; 2° Bottino, punti 494; 3° Galimberti op TRI 
497; x : 1° Tonani p. 497; 

i L esi massimi: 1 37: cat. m . 
GORAN 1° Giambelli, p. 467; cat. medio.i dio 
"e Galimberti, pi 471; cat. pest piuma: I° G } 
s 584; cat. pesi leggeri: 1° Quadrelli, p, gt 

384; 


car) (Chiribiriy ag 


23 NOVEMBRE; 0 gure. — II Citcni . 
MBRE, ». Margh. Li 
Sp ulio motociclistico. — Cat. 500 cme,: 7° del Ti 


i } M ' 
Primo (Frera) coprendo i km. 149,500 in ore oretti 
24” fs alla media di 51,432; Cat. 350 cmc.; 19 Sl 
(Sunbean) in 3. 07,39 j cat. 1000 cmc.i 1° DI QU 
J è 1 3° 95° 
(H. D.) in 3° 2° 2 ti MM 
Lo SEMRRE, Roma. — Il « match » tra Erminio 
1 LI i romano Mariano Barbaresi si conchiude, lt È 
una facile vittoria del primo per ‘abbandono delli 
versario al so round. La 
Da Dicamrat, New York. — Dopo l'ultima prova di 
1 Fioakto svoltasi ieri sull autodromo di Beverley Halle 
{los Angeles), le classifiche del Campionato E: à 


Avi 


i sì stabi Uto 
ilistico d” € sì stabilite ; 1° 
Obilistico d'America resiano così s : 1° He 

5 sp 2° Murphy, p. 470; 3 tI p. oss: Meam, dl 
5 CEMBBRE, Budapest. =; Il nuotatore tec esco Ra }- 
ì Simei ha battuto il «record» mondiale dei de. 


metri a nuoto, in 2” 54” 4/5. Hee” 200 Hi 
: DICEMBRE, Bruxelles. — La corsa ciclistica delle cei 
3 ore» all'americana è vinta dalla Coppia Van Heveli 
Vandervelde, con «km. 235,258, alla media di a 
3 09. sì - 
6 SONE Parigi. — La Fed. Intern. Aereongutiga 
omologa il « record » della maggiore velocità i acri 
reoplano stabilito dall'americano A. J. Williams È 
la media di km. 429,025. — Si apprende anche i 
lo stesso aviatore ha, successivamente rag, iunti jo 
07,818 orari l... È 
7 pinne Milano. — La Coppa d’Inverno, ciclistica, 
è vinta dal carpigiano Mainetti Luigi (km. a) n 
4: 33 20” alla media di ‘27, 219); 2° Robotti Mich 


n % 
i le- 

le; 3° Pancera Giuseppe. Paga ; x bi 

8 DICEMBRE, New York. — La «Sei Giorni» ciclistica è 


TAE 


naar ___ 
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Nepr dalla coppia Kockler-Lawiernce con thilome 

ò55,273 

P r 5 

s) SIIIARIRE, Milano. — La V prova della « Spada Osta 
A ata da molti tra i più forti schermidori 
E rn dlà i seguenti risultati: 1° Mantegazza; 
2 ornagma; 3° Toso; go Minoli; ro Spotti V o 
Spotti U ; i rà e 

î & " i : 
Dickzimea, Parigi. — La Federazione Internazionale 
Pr: Clubs Motociclistici (F.I.C.M.) elegge n suo pre 
Nidente il delegato italiano conte Alberto Bonacossa 
) DEA : 

mico menicalmente Si sussermono — con mai diminuito 

e di folle — le brove è Îo i Ù 

Soliti cerafosia e ? e dei campionati di foot-ball 

part classifiche dei due gironi di ra Divisione, dopo lè 

Ù. te del o dicembre {708 eiòd 

N. le Cirvanti. giornata di campionato) era: 

CRE A: Genoa p. 13} Modena e Alessandria p. 14; 

oto D. Ia; Padova e Juventus p. 10} Casale D. 9; 

" etnazionale x Sampierdarenese p. $; Brescia D. 6; 

= ia D. 4; Virtus di Bologna P. o. 

ì cr B: Pro-ve rcelli p. 14; Pisa, Torino, Legnano 

ne nen -Eeca P. 11; Cremona p. 10; Milan 
Sa Spezia è Hellas p. 7} U. S. Novese p. 6: S 

L. di Ferrara p. s Pa a 


Calendario delle corse Automobilistiche, 


Il congresso della A%sociation Internatio- 
nale des Automobile Clubs Reconnus, riuni- 
tosi il 2 novembre 1923 a Parigi ha stabilito 
le seguenti date per il Catehdenio sportivo 
automobilistico del 1924. 


15-17 FE 


aRAIO, Norvegia. — Concorso di velocità senl 


ghiaccio del lago « Gjersjoèn ». 
I Marzo, Svizzera. — Chilometro lanciato a Ginevra. 
20 APRILE, Cecoslovacchia. — VIIIa corsa internaZiona- 


le di montagna da Zbraslav è Jilovist& {Autoklub 
Republiky Ceskoslovenské). 
27 APRILE, Cecoslovacchia. — Corsa intertrazionale di 


So 
è 
SS 
) 


b 
o 
as 
m 
o 
[+ *] 
_ 
ZI I((II 


montagna da Kràlovo l'ole, presso Brno, a Solosict 
(Autoklub Republiky Ceskoslovenské). 


27 ArgiLe, /talia, — Targa Fiorio e Coppa Florio. 

It Maggio, Anstria. — (Corsa di montagna del Ries 
(A. C. di Stiria). 4 } 

18 Maggio, Polonia, — Ila Corsa internazionale di 


Struga ; J 
24 e 25 MAGGIO, Cecoslovacchia. — Gara di resistenza 


internazionale di motociclette, side-cars .e cycle 
cars (Autoklub Republiky Ceskoslovenské). 


3o MagGIO, Stati Uniti. — Corsa d'Indianapolis 

16-23 Giuono, Austria e Ungheria. — Concorso Interna- 
zionale di regolarità. p Pio 

23-27 Givono, Polonia. — Concorso internazionale di 
turismo. A r 

23-99 GiuGno, Cecoslovacchia. — IVa gara internazio. 


nale di resistenza riservata alle automobili da tu- 
tismo (Autoklub Republiky Ceskoslovenské) 

1-6 LUfLIO, Svizzera. — Coppa delle Alpi. 

6 LucLio, Cecoslovacchia. — Corsa in montagna del 
Schòber (Nordbòmescher Kraftfahrer-Rund). 

7 LuerIo, Belgio, — Gran Premio del Belgio 


20 LUGLIO, Italia. — Corsa Susa-Moncenisio._ 

20 LUGLIO, Cecoslovacchia. — Corsa internazionale del. 
le città balneari, da Karlovy Vary a Mar. Lazne 
(Egerlàìnder Automobil-Club). 

27 LUGLIO, Cecoslovacchia. — Corsa internazionale a 
Kaflovy Vary (Ergerlànder Automobil Club). 

1à settimana Agosto, Francia. — Gran Premio d’Euro. 
pa. — Gran Premio di Turismo dell’A. C. F. 

3 Agosto, Austria. — Corsa in montagna Hollenberg 
(A. C. di Carinzia). 


g-10 Agosto, Norvegia. — Gara di regolarità - gara di 
orientamento. P 
16-17 AGosto, Svizzera. — Corsa internazionale di mon- 


tagna del Klausen, 

10-20 AGOSTO, Italia. — Coppa delle Alpi. 

23:24 Acosto, Danimarca. — Corse all’Isola di Fanoe 

27 AcosTO, Belgio. — Record Oostmalle 

7 SETTEMBRE, Cecoslovacchia. — 22 corsa internazionale 
da Lochotin a Trémosnà (Automobile Club del- 
l’Ovest della Boemia a Pilsen). 
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VIE D'ITALIA 
; ; ‘ SAGA LI 
100 RIVISTA MENSILE DEL.‘ 
da DICKMBRI Coppa del Garda (A. < Milario 
, Za 
SKITEMBRE, /tal Gran Premio d’Italia a Monze TORI di prima categoria 
13 SETTEMBRE, Austria Corsa internazionale di mon Monti et: del Tigulito (A. @. < po 
tagn lel S ring îo ARZO J 7 it La va) 
î Sitrremhrk Certato. Sat IVa corsa internazio 13 APRILE Circuito automobilistico di Cremona A 
nale dì montagna sul monte Ecce Homo (Automo È SIAE ga Florio e Coppa Fior 
bile Club di Moravia e Slesia a Brno) Je da 27 rata ii “100CAVER Si 
S SETTEMRRE, Ungheria Corsa internazionale di mon cilia 7 4 q >” Pe i 
tagna per rutomshiti e TOTOGIGIettt su percorso cdi I PAGO Corsa in salita ofrento Agata (A 
I ‘ t N ) 
s km. al monte Schwat Napoli ava Parma-P 
Ortoeat. N SVEN LARA in montarna o Frogner 11 MAGGIO Ottava Parma Poggio di Berceto 
Sia È orveri: t 10 MAGGIO Premio Primavera (A, < Bologna) 
x n È 1° GIUGNO Premio della notte (A. c Milaind) 
Ed ecco il Calendario italiano delle ma 29 GIUGNO. Sesto Circuito del Mugello (A. ca 
lestazi i: ilistiche approvate nella renze). ‘ Dei 
$ si ° 0A automobilistic he Ù SEC ile Club 20 LUGLIO Susa-Moncenisio (A, ( Torino) 
seduta del 14 dicembre dall’Automobile ( de LUGLIO Aosta-Gran S. Bernardo 
d’Italia. 30 SETTEMBRE Circuito del Garda È 
I 23 SETTEMBRE Corsa in salita Vermicino-Rogg Y 
| Mar tazioni fuori classe Papa (A. €. di Roma) ; P ui: 
Gruono Premio Automobile Club d’Italia Cycle 12 Ortonre. — Secondo Circuito Tempio Canoviano 3 
cars (A. C. Bologna) la Targa Rinaldi, velocità (A. € Veneto, Sezioni 
To-20 Acosto. — Coppa delle Alpi (U.C.A.M.), di Montebelluna) “ione Sa 
il DIRO — Gran Premio d’Italia (Automobile Clul Manifestazioni di seconda categoria, ) 
L a ì a, ‘ ‘ { : i 
Sana > APRILE. — Circuito di Alessandria i 
Concorsi e gare di regolarità 4 MacGIo. — Terza Coppa Nissena, 5 
e) APRILE. — Settimana di S. Remo. 4 ee SL Sila Coona anno S. Cata: . 
27 APRILE. — Rally ilistico Catania-Palermo (A 12 MAGGIO. — $ e o * LAtanese, 
È a automobilistico Catania-Pa é 18 Maccio,, — Coppa detla Perugina (circuito di voll ‘ 
30 APRILE. — Rally : Misto ia-Siracusa (A. cità). } £ : 
* a ly automobilistico Catania-Siracusa ( 25 MAGGIO. — Circuito del Savio. : 
4 MAGGIO. — Rally automobilistico Catania-Caltanisset- . 22 GIUGNO. — Coppa, della. Consuma. È 
ta (A. C Catania). 15 GiuGno. — Corsa in salita Terni-E asso della Som. P; 
4 MAGGIO. — Secondo circuito delle Marche. 6 LUGLIO. — Seconda coppa della Collina Pistoiese, © A 
28 MAGGIO-8 GIUGNO. — Giro dei tre mari. 3, AGosro, — Corsa in salita S. Giustitfa‘Rogag Tra. | 
1-15 GIUGNO —, Gara di regolarità (A. C. Roma). baria. ; N DI | 
IS GIUGNO. — Seconda targa della Campania (A. C. 15 AGOSTO. — Quarta coppa Monenero (A. C. Firenze) j 
Napoli). 24 AGosto. — Corsa in salita Breno- Bormio, v 4 
6 LUGLIO (tre giorni). - Coppa delle Tre Venezie (A. 31 AGOSTO. — Coppa della Menzara (A. C. Perugia). 4 
___C. Veneto, Trento e Trieste). 14 SETTEMBRE. — Seconda corsa in salita Pontedecimo. 
SETTEMBRE. — Prove e concorsi vari per automezzi di Giovi. sa , A 
uso nell’esercito (A. N. ATE). 21 SETTEMBRE. — Circuito di Verona. 
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NOTIZIE 


Per la costruzione di nuovi alberghi in Italia. 


3 Si too di dicembre delle Vie d’Italia 
n ccennato alle gravi difficoltà che si 
Presentano nel nostro Paese per la costru- 
zione di nuovi alberghi ed ai sintomi che a 
Imano a mano sì vanno rivelando di inizia- 
tive che è Sperabile possano dare buoni frutti. 
ll Touring SI è offerto di fare un lavoro che 
Potrà essere molto utile * mettere in contatto 
coloro che hanno aree O progetti col vasto 
Pubblico di questa Rivista, nella fiducia che 
Sorgano collaboratori e capitalisti. 
< & prima opportunità di simile intervento 
è otterta da Gorizia, ove è in corso di costru- 
zione un albergo che deve riunire i servizi di 
albergo, di ristorante è di caffè. Senza avere 
un'ampiezza che non sarebbe nemmeno giu- 
Stificata dalle necessità normali della città, 
esso sarà particolarmente dedicato alla cate- 
goria dei viaggiatori italiani e stranieri av- 
vezzi a richiedere e ad apprezzare buon ser- 
VIZIO e comodità moderne. 
La necessità di questa costruzione è tanto 
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più sentita in quanto gli alberghi ora esisten- 
ti a Gofizia sono più o meno il frutto di fret- 
tolosi riattamenti del dopoguerra : d'altra par- 
te Gorizia acquisterà un'importanza nazio- 
nale sempre maggiore quale centro della zona 
di guerra dell’Isonzo dal Carso alle Alpi e 
quale futura sede del monumento alla vittoria. 

Data la necessità di una situazione centra- 
le, si dovette scegliere un terretio non molto 
ampio e trarne partito nel miglior modo pos- 
sibile. Esso concede però la speranza di fu- 
turi ampliamenti, dei quali si è tenuto con- 
to nel progetto, e di una notevole valorizza- 
zione quando sarà aperta la nuova arteria 
prevista nel piano regolatore della città, che 
passerà a tergo del fondo occupato.. 

La facciata principale prospetta via Mo- 
relli, non molto larga ma centralissima, nel 
punto che sbocca la via Centovalle che dà sul 
corso Verdi. Le camere acquistano quindi am- 
piezza di respiro e di orizzonte. falla 

L'edificio si compone di un corpo princi- 
pale a tre piani, oltre il terreno, con soffitta 
abitabile e di un corpo ad un solo piano co- 
perto con terrazza in cemento armato. Anche 
nel corpo principale il cemento armato trova 
impiego nella struttura centrale di pilastri e 
travate che sostengono gli impalcati dei solai 
ai vari piani, giungendo fino al colmo del 
tetto con un minimo di ingombro e collegan- 
do in un solo blocco tutto il fabbricato. 

Due sotterranei separati servono l’uno per 
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cantina dell’albergo, camera del VE E 
deposito combustibile, ecc.; l’altro dita i Sf 
tina, dispensa e magazzino per il caffè e 
Storante. 

Al pianterreno si trovano ampie sale oltre 
alla cucina ed ai locali di SErVIZiO. 6 

I piani superiori comprendono 8 camere, 
bagno e W. C. per ogni piano. Ogni Fa 
sarà fornita di acqua corrente calda fred Ti 
Illuminazione elettrica largamente distribui- 
ta, riscaldamento a termosifone in ogni ca- 
mera. : 

Nella soffitta trovansi i locali per il per- 
sonale, lavanderia e stireria. Il pozzo della 
scala, sopraelevato, forma torre con una ter- 
Tazza dominante l’intera vista di Gorizia e 
delle cime storiche. Una rosa tracciata sul 
Pavimento ne segnerà le direzioni. 

Questo albergo dovrebbe essere pronto fra 
Non molti mesi, ina per il mancato impegno 
da parte di persona che doveva essere inte- 
Tessata nell’albergo in costruzione, il pro- 
prietario si trova nella necessità o di incon- 
trare un mutuo ipotecario di L. 250.000 0 me- 
glio di vendere lo stabile perchè i suoi mol- 
teplici affari gli impediscono di condurre da 
solo un’azienda tanto importante. Egli chie- 
de perciò l’appoggio del Touring per trovare 
a miglior via d'uscita: e il Touring pensa 
che vi possa essere fra il suo vasto pubblico 
chi possa desiderare di mettersi nell’indu- 
stria alberghiera in Gorizia tenendo conto de- 


FABBRICA 
TELE £ TOVAG LIERIE 


DITTA 


Ci I LE VIE D'ITALIA 


ie favorevoli che ad ‘essa sj 
R'iratte le corrispondenze che il Tone 
sevesse in proposito verranno perciò È “di 
Be Tropea attuale dello stabile tit ; 
turalmente le trattative dovranno svolges 
direttamente fra le pa:ti con ] ‘esclusione = 
soluta di intervento del Touring, il quale 3 
presta soltanto nell’intento di fare dor adi 
e di interesse generale. e 


Le pere d’oro 
Mentre gli archeologi stanno tuttora discu. 
tendo per precisare la località ove un ali 
no fiorivano i giardini delle Esperidi e 
lavano al sole i celebrati pomi d’oro, un 
stro Socio, con più fortuna e senza andar 
tanto lontano, ha recentemente Scoperto e 
pagato le pere d'oro. Tali infatti devono 
sere quelle che gli furono servite al Ris 
rante Dreher di Trieste, quantunque nella 
carta del giorno (19 novembre 1923) ésse gj (È 
nascondano, con troppa modestia, sotto ba 
nocente nome di pere speciali. Ma, nonos 


co 


e di, tan-_ | 
te l’appellativo incoloro, la loro natura do- 
rata si rivela nel prezzo: lire 6 ciascuna, an 


zi, con la percentuale di servizio, tre ; 
Il nuovo orto esperide sarebbe Merano; E 
me pere di Merano esse furono infatti 
sentate al nostro Socio, il quale dichiara 
colà le pere si pagano éo centesimi al ch 

Ora, tenuto anche conto del 
rischi e pericoli del viaggio 


pre- 4 
che 
ilo, 
trasporto, dei 
(del resto non 
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deo) e scelta che senza dubbio 
rg Eroi a ta e di tutto ciò che, in ma- 
e a, concorre ad aumentare forte- 
.- li prezzo della derrata nel suo pas- 
Saggio dal produttore al consumatore; tutto 
calcolato, diciamo, ci sembra tuttava che 
Per arrivare a sei lire ci voglia molta ma 
Inolta buona volontà. PELLI 

Ma questa, quando si tratt 


: | a di aumentare 
1 prezzi, si sa cl i 


le non manca mai.... 


Il buon esempio. 
N Sindaco del Comune di Pietrapertosa 
(Potenza), che giace a m. 1088 sul mare, ci 
Serive prometterxlo a titolo completamente 
gratuito a chiunque voglia impiantare un 
albergo in quel Comune, il terreno per la 
fabbricazione nel punto che verrà prescelto 
Pietra è sabbia nonchè tutte quelle facilita 

i Amministra- 


zioni dipendenti dalla civica 
zione di cui l’albergatore possa abbisognare. 

L’albergo sarebbe l’unico a tale altitudi- 
ne nella provincia e nella stagione primave- 
Tlle-estiva potrebbe per la salubrità dell’aria 
contare su una buona clientela. La stazione 
ferroviaria dista dal centro abitato 14 km. 
di strada carrozzabile. 

DI ATIRIPRN ge a 

Chi desidera essere informato into*no al finziona 
mento di un albergo acquisti il Manuale dell’In- 
dustria Alberghiera, di cui è detto a pag. 83-85, 


A Popoli è stata recentemente restaurata la 
così detta Taverna ducale, edificio medioeva- 
le ad un solo piano superiore e la principale 
curiosità della cittadetta abruzzese. Al pian- 
terreno presenta il portale ogivale e*una por- 
ticina a sesto ribassato, di accesso alla scala 
del piano superiore, il quale ha due bifore 
ogivali accostate. AI disopra delle due porte 
sono 8 stemmi con le insegne dei Cantelmo 
feudatari di Popoli e di famiglie con essi im- 
parentate, intramezzati da 7 sculture variate. 
Alfonso Colarussi Mancini, che è stato il re- 
stauratore dell’interessante costruzione e che 
ne è l’illustratore in Bollettino d'Arte del Mi 
nistro della P. I.,ottobre 1923, dimostra che la 
Taverna dovette sorgere tra il 1333 e il 1377, 
cioè durante il dominio di Giovanni Cantel- 
mo quarto signore di Popoli. Quanto all’uf- 
ficio, essa era una bottega destinata a racco- 
gliere le decime di tutti i prodotti industriali 
ed agricoli dei vassalli e per la vendita delle 
stesse. Ma, quando si incominciò a panifica- 
re il grano e a vendere il vino al minuto, la 
taverna prese il carattere odierno di osteria 
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e di albergo per i forestieri; e 
avvenuta già nel 1574 quando, CERRI di 
potenze di Ottavio Cantelmo, 1 Unive iuegla 
Popoli inalzò, accanto alla Taverna di pr 
un’altra Taverna che fu detta dell’Unive DA 
tà o Nuova, in forme Rinascimento o Da 
esiste tuttora a destra di quella. Verso pra 
ne del Cinquecento i Cantelmo incomincia a 
no ad esigere una tassa di PECSEgio Der N 
merci e per talune persone che transitav e 
per Popoli. Finalmente nel 1680 Giuseppe i 
settimo duca di Popoli cedette la Taverna a 

l’Università la quale, delle due taverne in- 
sieme unite fece .un unico albergo. La Taver- 
na ducale, devastata da un incendio nel 1798 
e più tardi ridotta a Stalla, è stata di recen- 
te acquistata dal Ministero della P. I.) che 
Si propone di destinarne ;l pianterreno a sede 


di Museo e il piano superiore a sede di Ar- 
chivio. 

Continuando nella illustrazione delle anti- 
che chiese della Calabria, Paolo Orsi nel Bol- 
lettino d’Arte del Ministero della P. I giu 
gno 1923, dedica un lungo sapierite articolo 
allo studio della chiesa di S. Maria del Patir, 
Situata a m. 605 sul dorso di una propaggi- 
ne della Sila fra Rossano e Corigliario e che 
egli chiama il Patirion di Rossano. Ivi, in 
mezzo ad una natura vergine, davanti al- 
l’amplissimo panorama della valle del Cra- 
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j ‘Jonio, il B. Bartolomeo di Si 
SER LR fondò fra il 1101 il 
la chiesa e il monastero detti della 
Odigitria — per distinguerli dalla 
Odigitria di Rossano, di origine bizantina 
o, comunemente, del Patir, e vi mon è R 3 
sepolto nel 1130. Il nuovo cenobio ebbe vitae 
gloriosa fino al 7300, poi decadde, come tree 
ti gli altri conventi basiliani, per il mal i 
costume dei monaci, le Usurpazioni dei badi 
ni, il dilagare del brigantaggio, i terremoti. 
Dopo una severa riforma dei Basiliani, ot 
dinata nel 1380 da Gregorio XIII, il Patizioni 
ebbe un poco di rifioritura; Più tardi, ne 
1672, furono consolidati la chiesa e l’atrio 
altri restauri si fecero nel 1705; ma, v 
la fine del ’700, i monaci furono trasferiti 
Corigliano e nel 1806 il convento venne so 
presso. La proprietà terriera fu venduta 
privati; nel 1grs l’ha riacquistata lo Stato 
che vi sta ricostituendo il patrimonio fore: 
stale d’un tempo. Nell’800_la chiesa, 
è tuttora ufficiata e meta di pellegrinag 
venne più volte restaurata, perciò essa è ab 
bastanza conservata, mentre del convento 
mane ben poco e quel poco è Posteriore 4] 
°400, salvo alcune finestre nell’angolo No 
del chiostro. La chiesa è una basilica ‘orien 
tata, lunga m. 27,20. La facciat 
portale ogivale molto sempli 
fianchi hanno due portali a pie 
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zato, quello a N col motivo uonmanno a sega 
(forse il più antico esempio di tale debora 
zione nell’arte normanna), quello a S con 
decorazione di Sapore moresco e con contra- 
sto cromatico dell’arenaria gialla e della lava 
bruna adoperate nella costruzione. ‘vat 
più interessante dell'esterno della chiesa è 
costituita dalle tre absidi semicircolari val; 
scuna con cinque archeggiaturé di lesene 
dall’effetto dicromico per l’uso alternato di 
conci bigi e di due strati ‘di mattoni : ‘Ognitie 
na di queste archeggiature racchiude nel sot- 
tarco un tondo con una stella di vaga poli- 
cromia combinata con l’uso della lava, del- 
l’arenaria gialla e dell’intonaco della calce 
L’interno è a tre navate divise da sei colonne 
con base ionica ma senza capitelli, con archi 
leggermente acuti e tetto Scoperto. I pila- 
stri del presbiterio hanno due colonne anti- 
che monolite con capitelli corinzi e il pre- 
sbiterio Stesso ha tre cupolette depresse (for- 
se di costruzione primitiva?). Del pavimen- 
to musivo pregevolissimo, fatto eseguire dal- 
l’abate Biagio, un successore del B. Bartolo- 
neo, timane appena la quinta. parte: nella 
navata mediana, oltre la iscrizione illustra- 
tiva, si vedono 4 tondi con un centauro, un 
unicorno, un grifone alato, un felino; nella 
navata destra si riconoscono ‘un leone e un 
grifone, nella sinistra un cervo e un centati- 
ro. Del resto la chiesa, un dì ricca e sontuo- 
sa, è stata spogliata del tutto: anche una 


La parte 


tavola dipinta sulle due facce (Crocifissione 
da un lato, Madonna col Bambino dall’altro), 
opera della fine del "400; ma probabile co- 
pia della primitiva imagine bizantina del 
principio del XII secolo, fu portata a S. Pie- 
tro in Corigliano. Dispatve anche una cot- 
ca marmorea (vasca battesimale o acquasan- 
tiera), ordinata dall’ab. Luca nel 1137 e ge- 
mella di una che è al Museo di Messina, 
proveniente dal monastero di S. Salvatore 
di quella cità, e che è dovuta ad uno scal- 
pellino Gandolfo, probabilmente di origine 
teutomnica. 


Con la ben nota competenza, Elisa Ricci 
illustra in Arte Cristiana, luglio 1923; il ce- 
lebre lenzuolo della B. Benvenuta Boiani do- 
menicana, conservato a Cividale nella chie- 
Sa di S. Pietro in Volti (cfr. Le Tre Vene- 
zie del T. C. I., Vol. II, pag: 232) e che ella 
chiama Il Mantile di Cividale, giungendo 
alla conclusione che la rarissima opera, che 
misura m. 4,60 per 1,34 ed è ricamata in 
bianco su bianco lino (la legenda la dice 
ricamata dalla beata in una sola notte con 
l’aiuto degli Angeli) con rappresentazioni 
della Crocifissione, dell’ Annunciazione, de- 
gli Apostoli e di altri 8 Santi entro una cor- 
nice con go tondi di S. Orsola e delle com- 
pagne (in tutto, 72 persone), -è un prodotto 
del Trecento, di mani femminili e probabil- 
mente monacali, quindi non delle mani della 
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Boiani, vissuta dal ra 7 al 1292 e tutta de- 
ita a vita contempIRtivA 


Con sottile: ricerca Carlo Cecchelti, noto 
Studioso di storia e di arte forogiuliese, pren- 


de in esame il celeberrimo Tempietto longo- — 


bardo di Cividale del Friuli (cir. Le fre le 

nese dell. C. 1., vol. Il, pag. 235) e con- 

clude' che esso è opera deoli ultimi decenni 

dell'VIII secolo o dei pritmissimi del IX. — 
In Dedalo, maggio 1923. 


Darro Lupi - Parchi e viali della rintembran- 
za. - R. Bemporad e Figlio - Firenze, 1923. 
AI giovine e ardente Sottosegretario della 

P. I. è dovuta l’idea gentile, poetica di affi- 

dare agli alberi la memoria, non più statica, 

ma quasi vivente, dei morti della grande 
erra. Anzi, per essere più esatti, l’idea e 

‘esempio li tolse da una città canadese, Mon- 

treal, che prima diede ai suoi caduti la nuo- 

va forma di omaggio, creando la Strada del- 
la - Rimembranza. Ma l’on. Lupi si fece tra 


ea; 
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accmuaror i, DISON 
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noi autorevole e ascoltato banditore della be]. 
la usanza e al suo richiamo risposero mj. 
gliaia di folle plaudenti. I questo volume 
sono raccolti non solo gli elenchi dei Comu. 
ni dove sorsero Viali o Parchi della Rimem- 
branza (e sono, felicemente, incompleti, per- 
chè noi stessi potemmo rilevare molte invo- 
lontarieYomissioni) bensì anche i documenti 
fotografici di molti fra i più significativi riti 
e le alate parole con cui egli stesso, l'anie 
matore di quelle cerimonie, portò in più di 
una il saluto ai Morti gloriosi e il consenso 
del Governo Nazionale. 


FERRERI E. - Alpi Cozie Settentrionali. Guida 
dei Monti d’Italia del Club Alpino Italiano 
Vol. III (4° dei volumi pubblicati) - Par. 
te I - Torino, Sezione di Torino del CHAGTS 
1923: pag. XII-s1o, 32 schizzi di montagne. 
1 cartina d’assieme, 1 carta geologica (1 a 
400.000),10 cartine di particolari (1 :75:000) 
I schizzo topografico (1 50.000), 2 piante di 
paesi (1:5.000); rilegato, L. 12 ai oci; lire 
22 ai non Soci (compresa la 28 parte in cor- 
so di pubblicazione). grin 
Il nuovo volume della collezione Guida dei 

Monti d’Italia del C.A.I. non è per certo in 

nulla inferiore ai precedenti, che, come è no- 


to, illustrarono le Alpi Marittime, le Retic 

occidentali, la regione dell’Ortler. Anche sa 
veste editoriale, di cui le attuali condizioni 
di mercato avrebbero potuto giustificare una 
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minor eleganza 
e bèn atta allo 
destinata. 
La regione descri 
A I Scritta è patti 
itte articolarmen - 
quentata dal Pubblico degli alpinisti ed sa 
sionisti torinesi, dei quali costituisce la he 
Le più facilmente raggiungibile cd Pai 
N - Aet . = è ho . n ba 
empo stesso ricca di itinerari di notevol Ù 
rietà ed interesse, RE 
3 Da A trata: è pochissimo conosciuta 
, Irequentata dagli alpinisti delle altre re- 
gioni, latta eccezione ber il Sestrières e lA 
sietta (ci riferiamo all È 


j a sola 1% parte in 
ì È Am Ha. : esa- 
me) che in questi ultimi anni sono mète fre- 


cutate anche dagli alpinisti lombardi nella 
stagione invernale, per ess issime 
‘ \ ; essere ada; 

all’uso degli Sci. 5 nda 
Certamente, la pubblicazione di un’ottima 
Guida quale è l’attuale varrà a facilitare la 
conoscenza degli importantissimi gruppi che 
eso descritti, ed è nel desiderio di tutti 
gli alpinisti che la pubblicazione degli altri 


volumi accennati termini nel più breve tem- 
po possibile. 


e ricchezza, è 


7 in tutto dev: 
Scopo di consi sn 


iltazione cui è 


Dott. Guno MantOvaNI - La Libia - 
pag. 176 - Carrara, Milano, L. 5— 
Im questo volume l’Autore ha voluto stu- 

diare la popolazione che abita la nostra Co- 

lonia Mediterranea, cercando di penetrarne 
la psicologia, mettendone in rilievo le pro- 

fonde differenze con la mentalità nostra e 
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etsa Precision: 
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Etablissements 
Alphonse BINET 
37.boul? Bourdon, PARIS, 
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MACCHINE ED IMPIANTI 


INDUSTRIE CHIMICHE - ESTRATTIVE - DOLCIERE - ALIMENTARI 
ACIDO CITRICO E TARTARICO — OLEIFICI = SARONIFICI 


GIOCCOLATO - CACAO - CARAMELLE = BISCOTTI'* TORRONE 


OMPE - PRESSE IDRAULICHE F MECCANICHE 
BILANCIERI —- MONTACARICHI 


deducendone quindi le norme che dovrebbero 
regolare i TOphart tra noi e gli arabi per 
raggiungere ( 

venza, necessaria per la prosperità della co- 
lonia. I diversi capitoli trattano delle razze 
esistenti in Libia, degli arabi e delle loro 
donne, dei loro costumi, della loro religione, 
del loto linguaggio; vi si parla pure dell’ara- 
bo come agricoltore e commerciante e dei 
suoi grandi amici e benefattori : il cammello 
e la palma. Ad ogni pagina si rileva la preoe- 
cupazione dell'Autore di dimostrare come a 
fondamento della nostra politica debba porsi 
la completa ed esatta conoscenza delle popo- 
lazioni indigene e come, per evitare conse- 
guenze dannose alla nostra azione colonizza- 
trice, sia necessario sgombrare il campo da 
radicati pregiudizi e da molte opinioni erro- 
nee che, per ignoranza o negligenza, si sono 
andate a poco a poco formando. 


Dott. G. PEDRETTI + Il meccanico «chauffeur» 
automotorista - 6* edizione - I Vol. di pa- 
gine 1070,. con 1006 incisioni e tavole, -le- 
gato in tela (L. 34). - Ulrico Hoepli, Edi- 
tore, Milano (1923). 

I manuali automobilistici del dott. Pedret- 
ti sono ormai fra i più diffuti che si cono- 
scano in Italia. Essi devono,la loro fortuna, 
confermata dalla frequenza delle ristampe, al 
tono semplice e piano con cui. vi sono espo- 
ste tutte le nozioni indispensabili per chi 


per auto, moto, avia- 
zione, battelli, ecc. 


da Lit. 50.— 
a Lit. 300.—. 
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CASA FONDATA NEL 1860 


VIA BUNIVA, 23 


PER 


STEARINERIA - COLLA 


o scopo di una pacifica convi-- 


"ASTISSIMO as- | 


sortimento orologi 


Plazza Castello N.18 # 
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" i infaticati, e propotre loro 
ili i rendenti ed infaticati, da 

i di NEI ERA AS SEE sioni e gite, fuor dalle 

questa n riga che non sembri nuove mete i'hattonò. Ungiassa Ra a 

ica DVI i o. da una parte vi sono * vie che SENTI tore un carneade fra i mol- 
ener la via di mezzo : SOnt lora più per.il le 

ASS voli si possono. quali: rpateiLso i itati nostro paese, bensì 

fe tune. È TIRI Sata RONLAITA VE; tissimi centri AR ERNI CI ANRE di fe 

dall tr, fn un tetra At O a NOIA ai Lera (Lago Maggiore), a me- 

anzi sovrabbondante, libri e opuscoli super- gno, a No 


j i sta del Monte Crimisel- "aa 
sori ; ; È ° ire col minimo tri 572 8. m., sulla co I rie: dé in" pi 
ficiali destinati a fat conseguire ] sieava lla rnede dell'ormai p ‘3 
Sforzo mentale l'ambita licenza Ni ie ie) dattieni ’ in salita), che sbocca in 4 i 
e null'altro più. Giustamente il Pedretti pen- da mula Re che dopo 7 chilometri 1 ‘R 
sa che data l’importanza delle mansioni che © una carrozz 


. . n a” +Î 
i d Intra. Ad Ungiasca si trova un po È 
ri Ì no al conducente di capo a SY: i 
Sia la: RO e PRE PSRNA VITO sempre di tutto: curiosità Dacatta POPE d 
Dng ion che su lui incombono per l’inten- clima saluberrimo, pa a DO pitt) A 
sificui della circolazione, è necessario e ro tissime Pi slbertoo git pr i SONO) 5 
è im: i i un a ; £ s 
> li il mezzo di approfondire la Manca... 1 Pet BON P i 10K88 
Mrpriaica tufexprofessionale, hi libro serve e per ora, il Ha. degli CI GRANA 
<dregiamnente a tale scopo IDR giasca, segnala... degli o elle 
i vst NERE ; ospitali baite. 
CORBETTA DOTT. CARLO - Monografia di Ungia- 


i i 3 ZI - V» della 
—_ - :* pag. 32, I tricromia, 44. CARLO GALASSI PALUZZI CITXIC ’ 
il da RN Campagna Romana - Roma, Alfieri e La- 
gni Italia possedesse una mo- CIO CRE x / È 
LEA edita où minor lusso di I XXV pittori, dana go: 1 ve 
carta e di incisioni, il lavoro di coloro che, bilissima di inter LOL ella solenni magno 20 
come noi, vanno riassumendo e condensan-- fica della (terra azia dr Tr COLEI AED co 
do in volumi fatti per il gran pubblico tut- chiamatsi i « vassalli della ampagna Roma- 
to quanto di ifiteressante si può vedere in na» : avrebbero POST: Foe SEEIOR veri — 
Questa Italia, ovunque bella, sarebbe indub- tà, dirsene i « poeti ». ta essi, della loro — 
biamente assai facilitato. Ma queste mono- origine la sera del 24 maggio 1904, del ‘lorò. - 
grafie hanno anche un altro compito : | uello fervore appassionato, della loro commossa at- 
di stimolare la curiosità dei turisti, più in-- tività hanno trovato nel Galassi lo storico, 
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VICENZA - Corso A. Fogazzaro, 16-18 - VICENZA 
Massima onorificenza all'Esposizione Fotografica di Torino 1923 - 
Esce il 25 di 


Tresa no- 


“gni mese in grande formato di lusso — illustrazioni - concorsi 


Abbonamento annuo ITALIA L. 15. 


_— ra ces 2 
TÈ DELLE DUCHESSE 
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QUALITÀ (A 
“Non sanevo che esistesse 
tè di questa qualità. I 
Una cliente. 


CRO) 
o 


Anbiamo disp nibili alenne copie: della Facolta completa” 
della I2 Serio di LE STRADE {al 1098 al 1918, 


della tecnica stradale in quel 
ilupparsi le cilindrature, le ca. 


Fornitura diretta per pacco postale da 1 Kg. 
lordo (750 gr. netto) contro rimessa di Lire 48. 


THE COLONIAL AGENCY 
CORSO FIRENZE, 39 - GENOVA 


| due Convegni Nazionali della St; 
Firenze, 1919) 

Non dovrebbe mancare nella biblioteca d'ognì Ufficio 

Tecnico che abbia governo di strade nel nostro Paese, 

© d'ogni Ingegnere che si occupi della specialità stradale, 


o L'intera raccolta si cede al prezzo di L. 100 franco di porto. 
BREVETTATI 
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Motociclette «+ Omnibus 
di Assicurazioni Incendio 
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il quale, con par 
ola é s ° x 
ad uno ad uno, la drelicntat cl garbata ci fa, e può passare per... feroce quando è il cane 
possiamo con ragione inte dei XXV che bordò, vulgo bull-dog (Peppino Carosi). Il 
rchè ciascuno È pata tamare «animali», libro, che costituisce una gustosa e riposante 
1 bifolchi del Lazio, p Da imitazione di tutti lettura anche perchè ispirato ad una rara 
anîmale, eneoniy x; un soprannome di massima esposta nella prefazione, che cioè Ù 
simpatico finchè si t s n può ,essere anche «la moderazione e la urbanità sono le sole 
(Ettore Ferrarì), del rat a dell'Aquila reale armi da adoperare verso coloro che operano 
ne Parisani),-del Lins levriere (Napoleo- in buona fede», rimarrà, per il suo valore, 
un poco meno uttido (Dante Ricci); lo è... ‘intimamente legato alla storica terra, di cui 
scimpanzè Cee Pasca CoPrannome è lo sembra recare con sè l’ampio respiro, ed ai 
berto Coromaldi), l'orso Ù pippo AR (Um- suoi sapienti rivelatori. 
; Anivitti), 
—"———=" ee 
Nuove iscrizioni e variazioni nell’ dei Soci del T. C.1 
si i nell'elenco dei CI. 
DOC Muovi dal 1° settembre al 31 ottobre 1923. 
a italizi; Q. — Soci Quinquennali; A. = soci Annuali) 
Italia. LO V. 4; A. 69. LUCCA: V. 28; A. I. ; 
ALESSAN A-% ANZARO: V. 7; A_ q2. MACERATA: V. 55 Q. 1; A. 22 
cre 4; Q. 1; A-73. CHIETI: V. 6; Ap ga MANTOVA: V. sò; A. 93. 
AQUILA: Vi fa COMO:+V: 757: D. 27 A 158. MASSA E CARRARA: V. 13; Q. ti 
È mit ap SENZA: Q. Ij Al 43: A. 40. 
en Sì Q. 1; A. 33. CREMONA: V. 31; n° 6. MESSINA: V. 8; Q. A 
é ii CENO: V.*12; Q. 1; A.26. CUNEO: Vi Ur OS ATR MILANO: V. 361; x 
die FERRARA: V. 28: A° 36. MODENA: V. 58; | 
— RE ai A FIRENZE: V. 102; Q. 1; ‘A. 2o7. NAPOLI : 72; Q. 
nenti A FOGGIA: V. 18; A. 30. NOVARA: V. 110; O. 
BEREVERTO: , FORLI’: V. 16; A. 52. PADOVA: V. 555 Q. I 
BERGAMO: V. FRIULI: V. 61; Q. 2; A. 160. PALERMO: V. 27; A. Ì 
BOLOGNA: GENOVA : V.168; Q. 7; A. 242. PARMA: V. 30; A. 28 di: 
BRESCIA : V. 72; A. 53. GIRGENTI: V. 4; A. 16. PAVIA: V. 34; A. 3 | 
CAGLIARI: V. 8; A. 4qo. GROSSETO: V. 13; A. 20. PERUGIA: V. 31; A. î & 
CALTANISSETTA+ V. 2; A. 10. ISTRIA: V. 16; O. 1; A. 64. PESARO E URBINO: V..10; A 23. À 
CAMPOBASSO: V. 6; Q. 1; A. 14 LECCE: V. 30; Q. 1; A. 28. PIACENZA :-V. 21; A. 32. 
CASERTA: V. 13; A. 69. LIVORNO: V. 23; Q. 1} A. 34. PISA: V. 13; Q. 2; A. È 
3 4 
< 
È 
\ 
4 
ni 
È 
È. 
LIQUORE 
i 
i. 
A Tavola bevete Acqua minerale di 
e” 


(SORGENTE ANGELICA) 
LEGGERA - GASSOSA - FURISSIMA 
sl i Felice Bisleri & C.- Milano 
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; 
a U POLONIA : A. 2 
3 PORTO MAURIZIO: V. 23; O. 1; Colonie, ROMANIA: A. 1 
CIRENAICA: V. 3} A. 3 SPAGNA: V. 1; A 
2 V. 75 A..46 TRIPOLITANIA : V. 15; A. 34 SVIZZERA (Canton Ticino): V. + 
| NA: V. st; A. 93 EGEO: V. 2 A. 1 a E 
CALABRIA: V. 6; Q. 3; SOMALIA: V. 2; A. 1 SVIZZERA (altri Cantoni ì 
ù ERITREA: V. 18} A. 1. v A. $ 
p IGGIO EMILIA: V. 17; V. s4 STATO LIBERO DI FIUME 4 UNGHERIA: V. 2; A. 2 
ROMA: V, arr; Q. ro; A. 69 A. 4L x A na Vai IGITTO : V 7 QI} Ax 
ROVIGO: V A. 27 REPUBBLICA DI S. MARINO * TUNISIA: 
L iù = Estero. POSS. INGLES A 
ta » V 2 AUSTRIA: V. 4; A. 8 STATI UNITI: V. 10; A. 12 
i SIRACUSA: VW. si QUI; A. ai BELGIO: € r, ) yo he ì 
\ SONDRIO: V. 13; A; 17 CECOSLOVACCHIA : A | S. SALVADOR: V. 13; Q. =: 
i TERAMO: FRANCIA : V. 4; Q. 1; A. 43 ARGENTINA; V. 15; Q. 3; A 
La TORINO: GERMANIA: V. 3; A. 7. : BOLIVIA: V. 1. 
i GRAN BRETAGNA: V. 10; O. 3: BRASILE: V. 7; Q. 3; A 
! v A. 39 CILE: 0. 1 
| TRE VISO» GRECIA : PERU’: V. 2; A. î 
TRIESTE: IRLANDA: i 3A URUGU 2; 0.1) A 
mi VENEZIA : JUGOSLAVIA : A. 1 asfoo Coù 
: VERONA : LETTONIA : MA. 10. È OL A: Vy 
i DA VICENZA ; MONACO PRINCIPATO: V. 1; A. 1. SIAM: S 
LR, ZARA: A PAESI BASSI (Olanda): .V. .2 TURCHIA : V. 1; Q. 1; A. 1 
d > 5 sv 
li Vito; Belluno, Mecheri Luigi; Bologna, Milano dott. 
SOGIBENEMERITI, Italo; Cortona, De Rosa Antonio; Curituba, Lattes Giu. 
CIONDOLO D'ORO, seppe; Gerace Marina, Albi sottoten. Vito; Ivrea, Ma- 


gara Egisto; Milano, Dall’Ara ‘rag. Aldo, Falda Ange- 
lo, Sissa Giampiero; Napoli, Angelini F. R Oneglia, 
Manfredo; Catania, De tSefano Francesco; Catignano, Isnardì. Pietro; Repubblica Salvador, Rusconi Ciro; Ri- 
Odorisio Vincenzo; Faenza, Vassura Andrea; Fermo, mini, Gasperi Salvatore; Roma, Ottaviano cap Giusep- 
Monti Ernesto; Finalborgo, De Andrea Lorenzo; Fo- pe, Picconi cap. Guido, Sogna Angelo; Taranto, Jago 
ligno, Marino Ugo; Genova, Astesiano Enrico; Mila- Francesco; Thiene, Ceccato Rino; Torino, Bianchi Ro- 
nese Giovanni, Padovanì rag Silvio; Imola, cenni Ar- molo, Rima cap. Balilla; Triéste, Bovenga Francesco; 


mando; Isernia, Pescitelli Sebastiano; Marino, Nilo Ri- Udine, De Agostini rag. Luigi; Val lagno, Carletti Giu. 
seppe; Viareggio, Zeppino dott. Guido: 


naldo; Milano, Scotto cav. Italo, Cusatelli Ampellio; 
Monte Amiata, Granai Orlando; Padova, Vangelista 
Gîuscppe; Palmanova, Buri Eunio; Pola, Monico «cap. I ° 4 ’ DI ICCO 
Umberté Ponte di Brenta, De Luca Giuseppe; Ponte- MEDAGLIA D’ARGENTO PICCOLA. 
lagoscuro, Ruggeri Igino; Ponzone, Flaminio Zerbo; 
Roma, Versi Giuse ppe Pietro; S. Benedetto del Tronto, 
Ascolani dott. Filippò; San Remo, Capoduro Pietro; 
Torino, Giacobi Ettore; Trieste, Herman Ermanno;. 
Udine, Cancro dott. Alfredo; Venezia, Tarlà Antonio; 
Vercelli, Barbera Eugenio, 


Albano Laziale, Marziale Ferruccio; Bologna, Sarba- 
Ni Pietro; Mazier Giuseppe; Camerino, Mariani geom 


Ancona, Blasi Sanzio; Belluno, Rota Mario; Besozzo, 
Contini Carlo; Bologna, Masini Nicola, Mazzetti Eîic 
lio; Busto Arsizio, Protti Ezio; Camisano Vicentino, 
Antonini Domenico; Caprarola, Chiossi Sgidio M.; Cai 
serta, Salvatores magg Pasquale; Ceprano, Conti "Rao! 7 
co; Cerro al Lambro, E Tool Daniele; Chiaravalle; Car- 
MEDAGLIA D’ARGENTO GRANDE. letti Carlo; Civitavecchia, Vigliero Remigio; Corniglia- 
ù î è à S i : no Ligure, Spagliardi Giuseppe; Cotrone, Caracciolo 
Ariano di Puglia, Capobianco Filocrate; Bari, Arciu- Francesco; Firenze, Zuffi Alberto; Foggia Cangiani à 


R° 
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DEPOSITATA 


Cartoline illustrate  BRUNNE 


e aree” > Fog > 
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Giovanni; Lucino, Botta Antonio; Mariglian el- 
letti Amedeo; Milano, Bagnara Catullo, Diaminetti ite 
Giovanni, Marchesini Mario, Varìdoni Michele; Monte- 
matciano, Somma - Michele; Morazzone, Colombo AI- 
do; Nori Modena, Saltini Eugenio; Nurri, Rillini prof 
Lorenzo; Palermo, Cavallaro, Eduardo, Guido Giorda- 
no; Palese, Martino Arcangelo; Piacenza, Capone An- 
tonio; Piazzola sul Brenta, Mainardi Leonilde; Piedi- 
melze, Scocco Luigi; Pojana Maggiore, Corradini Gu- 
glielmo; Reggîìo Emilia, Tosi Cleto; Rimini Bartolani 
Umberto; Roma, Chinigò Moses; Guglieri Agostino: 
S. Vito al Tagliamento, Reggi Giovanni; Spoleto, Cuo 
cì geom. Ottorino; Termini Imerese, Tripiciaro Giu 
seppe; Tivoli, Teodori Tomaso; Treviso, Miori Bernar 
dij Trieste, Krasua Alfredo, Paderni Giorgio, Pertot 
Giovanni; Tripoli, Fadda ten. Ennò; Valle di Pompei 
Guida Gabricle. 20 


MEDAGLIA DI BRONZO GRANDE. 


Acquaviva Fonti, Barbieri Tambone Domenico; i 

Avanzo Eustacchio; Alessandria, Parnisetti dell. Re 
gusto; Asmara, Conti mag. Alfredo; Asolo, Bittante 
rag. Pietro; Avezzano, D'Eramo geom. Michele; Barge 
Biolè Elvino; Bari, Antonicelli Franco; Barra, "Minieri 
Agostino; Belluno, Mattei rag. Guido; Bologna, Oppi 
Giuseppe; Boretto, Alberici Ennio; Borgofranco d’Ivrea 
Jaccod Silvio; Buscoldo, Bozzetti Costant = 


( î e; Bra, Burde- 
se dott. G. B. Mario; Brescia, Mussi Giuseppe: Briati- 
co, Bisogni Renato; Cagliari, Ferraris avv. Giovanni; 


Camerino, Canavari dott. Igino; Camiso, Arra prof. 
Angelo; Cassino, Carducci Rocco; Castelnuovo d’Istria, 
Lombardo Salvatore; Castelluccio Inf., Santi ing: Ma- 
rio; Castroreale, Jannelli Rovida Pasquale; 


ale, Cavaso del 
Tomba, Domini rag. Italo; Chieti, Pera Aristide; Cit 
tanova, Parisi Giuseppe; Civita d’Antimo, Fabriani 
Amalvo; Colle di Sannita, Meomartini ten Alfonso; 


Crescenzago, Galli Franco; Elmerg, Barpi Emilio; Fi- 
renze, Cassinelli rag. Carlo, Galletti Gino, Pratelli ten: 
Egisto; Fiume, Lang Giulio, Zane Antonio; Forlì, Mar- 
chinì dott. Franco, Ravaioli Giuliano; Fortezza, Bezzi 
Pietro; Gallicano, Pesetti Umberto; Gavonano, Bianciar- 
di Turno; Genova, Marengo Aldo, Reginelli Alfredo; 
Germignaga, Testorio Antonio; Giarre, Castorina rag. 
Emilio; Girgenti, Sinatra dott. Francesco; Goglio di 
Bacino, Morganti Stefano; Gorizia, Piemonte D. M.; 
Imola, Cenni Armando; Livorno, Mezzanotte Lorenzo; 
Lodi, De Gregorio tag. Giuseppe, Magenta, Fontana 
Luigi; Messina, Costantino . Giuseppe, Rossi Ettore; 
Mezolombardo, Brighenti Carlo; Milano, Faini Luigi; 
Ferrario Amleto, Silvestris Antonio; Modica, Fran- 
cesco Maltese; Musocco, Luzzani Ezio; Napoli, Caccia- 
puoti Armando, Cola Gennaro; Di Mauro Armando, 


Manlio; S. Gennaro Chi: 


v ii prof. cav, Car- 
igi; Nizza Monferrato, Tore i E car. 
1o pp atte Brambilla Guido; Orvieto, e 
Gino; Padova, Capone Enrico, Fenciga DER RE 
ì si ; Palmanova, Gervasutti 4 ; 
sla DI Mino Ernesto; Perugia, Buribi Nr Bho 
Proietti Angelo; Piaggio Meine 5. card 
Piguola, Martellono Guido; Pisa, arco ci LIO) 
Portici, Rebora Giacomo; Ragusor, tr pid 
Resia ‘d'Adige Cannarella Paolo; Ron fi Le 
Ugo, Gagliardi Settimio, Go ani pEr 
i F jo, Stanini Pier Luigi, i 
Sal Hop, Steve Luigi; Sampierdarena, tra rag 
Manlio; 5. sone, Rosio geom. Isidoro; 6. 


Liù i ietro; S. Giorgio di 
Giorgio la Molara, Formichella 15 Ciuiiiro Milanese, 


Brunico; D'Atteus conte Giovani: ris, D'Angelli Afitonio; 


si F to; S. Marco in Lam E ; 
Sao naggnai: D'Angelli Giovanni; Santià, Zap- 


E È = S. 
pelloni Giuseppe; Saronno, Straka Pirrgrla A 
Pietro, Frangi Ferdinando; Spezia, Ga Paliiieri CS 
netta Marengo, Valle Giacomo; Sutri, ido: Terni, Ba- 
menico; Tui di Cadore, De Lorenzo Gui Torino, Cave 
gli Temistocle; Tione, Caruso Battista; i ne Gaeta 
naghi. Giuseppe, Tricoli Corradino; DE do: Trieste, 
Festa rag. Antonino; Trento, Zamboni rdine p'Agosti. 
Auzulovich Michele, Scrosoppi Pino; Udine, (asian 
ni Giuseppe, Matteligh G. B.; Valle di Tale Riba; 
prof. Filippo; Vecchiazzano di Forlì, Calza Vocalia 
Venezia, Chiozzotto Antonio, Colussi Ettore or vi, 
Guadagni Carlo; Viareggio, Bonanno dott. h Ciusig: 
cenza, Novello Giulio, Stocchiero mares. PISO Ville di 
pe; Villafranca Piemonte, Dassano Gioconer io 

Bolzano, Ragusa Vito; Viterbo, Costantin ulio. 


7 MEDAGLIA DI BRONZO PICCOLA. 


Abbazia, Costa dott. Egone; Albano, Salon: pesi 
do; Ancona, Blasi Sanzio; Antignano, Ghera: Rn 
no; Arcevia, Guiesi Attilio; Arsie, Faora Ange 0; «© a 
li Piceno, Ricci Gino; Bacoli, Orengo Giacomo; gui 
Porretta, Anossi Umberto; Bari, Monterisi Antonio; 
Bassano, Pianezzola G.; Beduzzo, Brunelli rancesco: 
Bellano, Castelli Giuseppe; Bergamo, Blumer an 
no; Bevilacqua, Gasparini Giovanni; Biella, Benna. a: 
vide; Bologna, Liverani Giuseppe, Mazzei Gualtiero, 
Ramenghi 4ldo, Spagnola dott. C., Stagni. Alberto; 
Borgofranco d’Ivrea, Ardissone Gigi; Bozzoli, Paolini 
Cesare; Brescia, Capellazzi Rolando; Bretto di Piazzo, 
Saburri Giovanni; Buenos Aires, Savoia Muscio M.; 
Campagalliano, Ronzani Alberto; Canelli, Borsani Ita- 
lo; Carignano, Costantino Mario; Carrara, Funer Giu- 
seppe, Marini Liuigi; Casalbuttano, Maggi Guido; Ca- 
sale Monferrato, Percivalle Emilio; Castroreale Bagni, 
Perroni Alberto; Catania, Campione cap. Rosario, La 


GAZ IN OGNI LUOGO 


con apparecchi utilizzanti benzina comune 
utili ai privati, professionisti e industriali di ogni categoria 


BREVETTI TALMONE - TORINO (4) - Corso Francia, 25 


cALTO! 


Il miglior Olio 


! 


per automobili 


Ditta Ras. A. G. ROSSI 


36, Corso Vinzaglio - TORINO 


asssszseass FORNITURE 

PER CARROZZERIA 

D'AUTOMOBILI nnuss 
Tele, Stoffe, Sete, Tappeti, 


Cantines, Parafanghi, Capotes, 
Strapuntini, Portabagagii, ecc. 


Fabbrica PARE-BRISE brevettati 


Accendi-sigaro elettrico 
per automobile 
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Rosa Federico; Causano, Rossetti Pietro; Cembra, Set 
Chiusa di 


te Guido; Chiomonte, Gorlier Emiliano; L 
Bressanone, Beppe A. Prato; Codogno, Ganelli dott. 
Piero; Collepasso, Toni Angiolin; Como, Casartelli 


Franco, Prosdocimi Ometo; Condrò, Geraci geom. Fran- 
cesco; Cremona, Scotti Nazzareno; Donada, Ferro An- 
gelo, Fusinato Dom. Ernesto, Mantovani Emilio; Este, 
Garesce Giovanni; Fanano di Modena, Pasquali Enea; 
Fermo, Piantanida Natale; Firenze, Cappelli Vittorio, 
Del Citerna Oliviero, Macafei cap. Arturo; Fiume, Lo- 
renzini Elio; Gambellara, Fossì Giovanni; Genova, Ber- 
gamaschi Guido, Bisceni Mario, Olearo Giuseppe, Rizzo 
Giuseppe; Gorizia, Ippoliti Egidio; Gualdo Catt., Ca- 
scianelli Girolamo; Incisa Belbo, Albenga Giuseppe; 
Inzino V. E., Cagiada Daniele; Isola Liri Sup., Roton- 
di Carmine; Istria, Mondo Emilio; Lannuser, Orrù 
rag. Giuseppe; Lecco, Colombo Antonio; Legnago, Mor- 
bioli Alberto; Livorno, Salvini Armando; Macerata, 
Magno G. B.; Malnate, Legatti Angelo; Messina, En- 
riquez Salvatore, Pellegrino Giovanni; Milano, Delbò 
Enrico, Ghisetti Giavernia Arrigo, Sibilia Attilio, Za- 
nelli Pietro} Modena, Pucci rag. Bruno; Mola di Bari, 
Pignataro Vito Luigi; Monterotondo, D'Agostino Gio- 
vanni; Morozzo, Gerbino Pranis dott. cav. Piero; Na- 
poli, Bonifacio Gaetano, La Lomia Riccardo, Palleschi 
Francesco, Pepe prof, Augusto; Novara, Camusso Emi- 


'lanti 


LE VIE D'ITALIA 


, 


Col: 


ini Pietro; Resina, Cozzolino Enrico; Roma, Bises 

Alema naF0] Bufacchi Armando, Castelli rag. Gaetano, 

Coria Rodolfo, Della Valle Carlo, Ergasti Att n Ga. 
rag. Giuseppe, Laureti Egisto, Maria itullo, 
Orefice Umberto, Parena rag. Liar Druso; 
S. Croce sull'Arno, Giuntini cav. ii a, aria C. 
V., Di Monaco Andrea; S. Paulo, Gandolfi. etro; Sar. 
gù, Parise Narcisa; Saronno, Apreda REMI] Savo. 
na, Testa Ezio, Desalva Domenito; Scalo di Torino 
di Sangro, Tiraboschi Mario; Siena, Mori Dino; Sigil. 
lo, Bartocci Alfredo; Sormano, Ghiandoni Luigi; Spe. 
zia, Caiani Arduino; Pellegrini cap. Gino; Sulmona, 
Sarchiapone Luigi; Taranto, Orsini Mario Giordano! 
Tavernola, Strano Salvatore; Teramo, Nanni Vincenzo: 
‘Tolfa, Sazzo Manfredi; Torino, Borgarello Alberto, Ja. 
metti Italo, Jolij Mario, Pasquero Cesre, Sacco -Anto- 
nio; Trento, Nardelli dott: Leonardo; Treviso, Bertelli 
Marcello, Bombarda Pio; Trieste, Del Pasqua Zeno, 
Dollinscheg Francesco, Nolet dott. Alessandro, TATdS 
bocchia Gisella; Udine, Bardelli Luigi; Vaprio d'Adda, 
Bestetti Edoardo; Varignano d'Arco, Turazza ‘Ugo; Ve 
Adami Silvio, Adon Angelo, Comirato Giusep- 


ia 
pe, Vercelli, Morello Giuseppe; Verona, Bergamasco 
Guerrino, Viviani Ernesto; Viesti, Nuini Nicola; Vil 


lazzano, De Gara Giovanni Maria; Viterbo, Cossu: Gae 
tano; Zagarolo, Scardini Giulio. 


lio; Oneglia, Valentini rag. Mario; 


LA) A 
Totale Soci annuali N. 220.051. 
N. 33.533 o 

9714 


Padova, Bonatti Fulvio; Palermo, : ovembre 1923. 
arte Anitculno Ta Dica RE Statistica dei Soci al 30 n bre de 
sario; Parma, Longari Giovanni; Soci annuali inscritti al 31 dicembre ,1922 . i . . 
Pansula, Zamponi Giacomo; Piacen- Da dedurre in via presuntiva il numero dei Sea ' 
za, Contini Giovanni, Romanini An- morti, irreperibìli, morosi, dimissionari a SET, 
gelo; Pianezza, Gili Chiaffredo; Piaz- dicembre 1923 Yo È A 6 o Suo .500 si 
za Armerina, Rizza ing. Giovanni; ; N. 153.566 
Nuovi Soci per il 1923 inscritti al 30 novembre 1923 66.435 


Pienza, Mannucci cav. G. B.; Pio- 
ve di Sacco, Maffezzoli Gino; Pisa, 
Orsolini Mario; Tartarelli «Alfredo; 
Postumia, Baunella Ilario; Prata di 
Pordenone, Marzin Aroldo; Ravanu- 
sa, Cassara Gaetano; Ravenna, Janni. 
celli rag. Giuseppe; Reggio Emilia, 


O a 


Soci Vitalizi inscritti al 31 dicembre 1922 
Idem al 30 novembre 1923 5 2 


gol ” 


sr 43.247 — 
Totale Soci al 30 novembre 1923 N. 263.208. 
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OLIO PURO D'OLIVA 
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ALBENGA 


(RIVIERA L:GURE) 


Marca IM - Extra Sublime di Prima Pressione . L. 9.50) al Kg. 3 
Cassa di Kg. 50 Sapone Marsiglia al 72 % + n 225.— peso = 
” » 25 ” ” ” ae netto 


» 112.50 
PREZZI SENZA IMPEGNO © 


Recipienti gratis - Porto assegnato - Pagamento per asserno senza spese. 
guiscono in damigiane della capacità di Kg: 50, 


NB. - IL pagamento anticipato dà diritto di ricevere OLIO in 
dia Italia). Desideranuoto franco a domicilio inviare L. 
Il porto del sapone è sempre a carico del Cliente. 


Le spedizioni sì es 
25, 18 netti, # 


porto pagato (fermo Stazione Alta e Me- 
Cinque in più per ogni Damigiana. 


RIO un ribasso, per il solo olio, di 20 centesimi al chilo, ai Soci del T.C.l. 
che sono pregati di trasmetterci. il proprio indirizzo per poter, ricevere gratis tutte le 
pubblicazioni periodiche della Ditta. 
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 FOURING CUD LtALIANO - Milano [5], Corso Italia, 10° * Direttore responsavile: 


Dott. GIOVANNI BOGNETTI, 


< Milano, Riparto Gamboloita, 52, 
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- Arti Grafiche Gustavo Modiano & ©. 


Le più 
economiche 


PROVATE i inuo- 
vi tipi con isolan- 
te in steatite 


Tipi 
speciali 
per corsa 


Esportazione nei 
più importanti 
paesi esteri. 


ge —oroo—— — 


indicazioni del tipo di 
e della lungh 


La Filotecnica Ing. A. Salmoiraghi S.A. = 
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